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Bakgrund och syfte

Kommunen har ett vergripande ansvar for plane-
ringen av parkeringar. Det dr ddremot fastighetsa-
garna som har det ansvaret att sedan anordna parke-
ringarna i nya omraden.

Kommunen anger i planeringen vilket parkerings-
behov som ska tillgodoses 1 respektive planomrade
och hur detta kan ske. Ménga kommuner har tagit
fram parkeringsnormer som en véigledning for detalj-
planearbetet och som en kravniva for bygglovprov-
ningen. Link6pings kommun har en parkeringsnorm
for bilar som é&r antagen 1996. Parkeringsnormen
for cyklar antogs 2003. Parkeringsnormen for bilar
ar saledes néstan 15 &r gammal. Savil fordndringar
i samhéllet som en ny syn pa bilismen och sjdlva
normens konstruktion gor det sammantaget angela-
get med en revidering. Kommunens trafikstrategi,
antagen 1 juni 2010, pekar ockséd pa behovet av att
revidera parkeringsnormen. D& de olika trafikslagen
kan fungera som kommunicerande kérl ar det viktigt
att revideringen dven omfattar cykelparkeringsnor-
men.

I trafikstrategin star avseende parkering bl.a. fol-
jande:

» Parkeringsnormen ska revideras for storre flexibi-
litet och anpassning till lokala forhallanden. Rela-
tivt langa gangavstand till p-plats ska kunna
accepteras. Miniminormen for bilparkering ska
ses Over sa det ej leder till dveretablering av par-
keringsplatser. En maxnorm bor i vissa fall kunna

anvandas istallet.

* Arbetsplatsparkeringar bor avgiftsbeldggas for att
fa de anstallda att anvanda andra fardmedel till

arbetet.

» Mark for parkering ska nyttjas effektivt ex i form
av samlade parkeringsanlaggningar/p-hus, parke-

ringskop, infosystem, samnyttjiande, bilpooler etc.
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Dessa formuleringar ligger till grund for arbetet
med att ta fram ett samlat forhallningssétt till parke-
ring i planerings- och bygglovsprocesserna.

For att tydliggora dels att parkeringsnormen ar en
végledning, dels att det finns andra fragestéllningar
an enbart antalet parkeringar som bor beaktas i sam-
band med planering och byggande, kommer doku-
mentets titel vidgas.

I arbetet med parkeringstalen har inspiration him-
tats frén framfor allt Goteborg och Malmo som just
arbetat fram nya parkeringspolicies och parkerings-
tal. Jamforelser har ocksa gjorts med géllande par-
keringsnormer i ytterligare ett antal svenska stider.

Dokumentet bor lasas pa sadant satt att ett
trafikslag aldrig ska diskrimineras enbart for att

favorisera ett annat trafikslag




Kommunens syn pa parkeringar

i planering och bygglov

« | trafikstrategin anges att parkeringsplaneringen
ska ske i enlighet med fyrstegsprincipen. Denna
ska anvandas aven vid planering och bygglov
och kommer sannolikt att fa sarskilt stor betydelse
i befintliga omraden utbyggda fére bilismens ge-

nombrott.

* Kommunen vill stimulera samordning och sam-
nyttjande (frdmst i form av frikép) av parkeringar
for att pa sa satt effektivisera markanvandningen

och sanka kostnaderna for parkeringar.

Om foreslagna parkeringstal

Parkeringstalen anger kommunens beddmning av vad
som kan anses vara ett skéligt antal parkeringar som
man ska kunna anordna pa eller i nérheten av tom-
ten. Bade cykel- och bilparkeringarna ska ordnas pa
kvartersmark. Detta géller savil boende-, arbets- som
besoksparkeringar. Parkeringar som anordnas pa torg
eller gatumark far ej réknas in i parkeringstalen.

For markanvindningstyper dér parkeringstal sak-
nas fér en sirskild bedémning avseende lampligt an-
tal parkeringar goras fran projekt till projekt.

Om sirskild parkeringsutredning gors av kom-
munen for specifika planprojekt, giller denna f6re
géllande parkeringstal.

Kommunens overgripande inriktning for parke-
ringsarbetet fokuserar bl.a. pa att underlatta hus-
hallens mojlighet att ha sina cyklar sdkert, men latt
tillgéngligt parkerade vid bostaden och bil/bilar
langtidsparkerad/e vid bostaden. Incitamenten ska
gora det mer attraktivt att vdlja andra fardmedel 4dn
bilen vid arbetsresor, vilket leder till en ldgre par-
keringsefterfragan vid arbetsplatserna. Detta ligger i
linje med fyrstegsprincipens tankegéngar.

De foreslagna parkeringstalen bygger pa dels

+ Kommunen vill stimulera till 6kad cykel- och kol-
lektivtrafikandel av det totala trafikarbetet i sta-

den.

* Kommunen vill skapa en differentiering mellan
olika omraden. Utgangspunkten bor i stor utstrack-
ning vara tillgangligheten med framfor allt cykel.
Aven tillgéngligheten med kollektivtrafik har bety-

delse.

oversiktsplanens- och trafikstrategins inriktning for
stadens utveckling, dels en parkeringsinventering
genomford 2009-10, dels kommunens resvaneun-
dersokning, dels en jimforelse med andra kommu-
ners parkeringstal, dels en jimforelse av bilinneha-

vet i Linkoping och andra stérre kommuner.

Fyrstegsprincipen avseende parkering innebar
att man valjer atgarder i trafiksystemen i féljande
ordning:

1.atgarder som paverkar transportefterfragan och
val av fardsatt (t.ex. fortatning av staden, avgifter
for arbetsplatsparkering, Mobility Management
(information och beteendeférandring))

2. atgarder som ger effektivare utnyttjande av
befintliga anldggningar (t.ex. battre parkerings-
hanvisning, mer korttidsparkering, hdgre taxeni-
vaer pa besoksparkeringar, bilpooler)

3.forbattringsatgarder i befintliga anlaggningar
(punktvisa ombyggnader)

4.nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

(t.ex. nya eller tillbyggda parkeringsanlaggningar)




Bostadsparkeringar

Utgangspunkten for parkeringstalen ar att cykelpar-
keringar ska anordnas néra sin bostad och vara latt
att nd och bekvidma att anvinda. Man ska dven kun-
na parkera en egen bil vid eller pa rimligt avstand
frén den egna bostaden. Om man behdver prioritera
ska det i normalfallet vara enklare att nd och hdmta
sin cykel dn sin bil.

De framriknade parkeringstalen for bilar bygger
pa en parkeringsinventering som genomfordes vin-
tern 2009-10. Det bedoms vara viktigt att det inte
byggs for fa parkeringsplatser vid bostdderna for att
inte riskera att fa en situation dér invanarna upplever
sig tvingade att ta bilen till arbetet p.g.a. parkerings-
problem vid hemmet.

I de nya talen har en &vergang skett frain BRA
till BTA, vilket bedoms forenkla uppfoljningen i
plan- och bygglovsskede. For parkeringstalen avses
berdkning av BTA ovan mark. Dock ska oinredda
vindar, utomhusférrdd m m ej rdknas in.

Cykelparkeringstalen har minskats avseende an-
talet utomhusparkeringar och istillet kompletterats
med tydligare kvalitetskrav. Aven hir har ett enhets-
byte skett till BTA.

Det behover finnas parkeringsplatser for besokan-
de, vilket tydliggjorts i parkeringstalen. Vald niva ar
ca. 10% av det totala antalet parkeringsplatser for
bilar. Besoksparkeringarna far inte anordnas i kil-
largarage om de inte dr upplatna for allménheten.

For boende ska parkeringar i centrala staden nor-
malt anordnas i kéllare eller parkeringsanlédggningar
ovan mark for att dstadkomma ett effektivt markut-
nyttjande. Aven i de yttre stadsdelarna bor sidana

16sningar efterstrévas.

Arbetsplatsparkeringar

For kommersiella verksamheter kommer det fin-
nas ett egenintresse hos fastighetsdgaren att ordna
tillrdckligt antal parkeringsplatser. Fér kommunen
finns det ett intresse av att det inte skapas for manga
parkeringsplatser, samtidigt bedoms det inte vara

moget att sétta skarpa maxnivéer pd parkeringsta-

len. Diaremot bor det vara hogst rimligt att sénka
kommunens krav i parkeringstalen kraftigt. Vid ar-
betsplatser bor parkeringstalen darfor motsvara att
endast en begriansad del av de anstéllda tar bilen till
arbetet. [ trafikstrategin konstateras att inféorande av
parkeringsavgifter ar ett sétt att genomfora detta pa.

De foreslagna parkeringstalen for olika verksam-
heter bygger pd en kombination av resultaten av
parkeringsinventeringen, ett antagande om minskat
bilparkeringsbehov kopplat till inférande av par-
keringsavgifter vid arbetsplatser i enlighet med tra-
fikstrategin, samt 2008-ars kommunala resvaneun-
dersokning justerad med en normativ inriktning av
trafikslagsfordelningen i enlighet med trafikstrategin.

I nuvarande cykelparkeringsnorm baseras antalet
parkeringsplatser vid arbetsplatser m.m. p& ande-
len cyklister 1 resvaneundersdkningen. Denna niva,
samt den fardmedelsfordelning som angivits i over-
siktsplanen for staden, bor ligga till grund for par-
keringstalen for cyklar vid arbetsplatser och afférer.
For att underlétta en 6kad andel cyklister bor parke-
ringstalet saledes motsvara 40% i hela staden. Det dr
viktigt att ha en hogre andel &n dagens resvanor och
dagens cykelparkeringar for att gora det mojligt att
enklare cykla till arbetet.

Det antal bilparkeringsplatser som anges i parke-
ringstalen for arbetsplatser ska i normalfallet kunna
anordnas som markparkeringar i de yttre stadsdelar-
na. Ytterligare nagot fler parkeringar bor vara accep-
tabelt att bygga som markparkeringar, men en max-
niva for antalet markparkeringar bor inforas for att
sdkerstilla en effektiv markanvidndning. Detaljpla-
nerna bor dé vara sé utformade att fastighetsdgaren
har mojlighet att bygga ytterligare parkeringar ge-
nom utbyggnad av parkeringsdéck istéllet for mark-
parkeringar. Detta ger en flexibilitet samtidigt som
kostnaderna for sddana parkeringar rimligen blir s
hoga att det kommer avspegla sig i parkeringsavgif-
ter. Detta kan i sig antas komma att begrinsa efter-
frigan i ett i viss man sjdlvreglerande system. Ett
sadant forhallningssétt ar i linje med trafikstrategins
inriktning mot att tydliggora de verkliga kostnader-
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na for parkering samt fyrstegsprincipen.

Man bor notera att ytanspraken for bil- och cykel-
parkering skiljer sig markant at. En cykelparkering
tar bara en tolftedel av en bilplats. Dérfor ér kost-
naden for att anordna relativt sett flera cykelplat-
ser mycket liten. Vid arbetsplatser och affdrer bor
kommunen vid bygglovsskedet vara positiv till att
antalet bilplatser minskas till forman for fler cykel-
parkeringar.

Zonindelning
Oversiktsplanen for staden och kommunens tra-
fikstrategi har en tydligt inriktning mot att ddmpa
biltrafiken innanfor den yttre ringen och att etablera
huvudcykelstrak och hogkvalitativa kollektivtrafik-
strak.

For att parkeringsplaneringen ska bidra till denna
inriktning dr det lampligt att kommunens parke-
ringstal dr zonindelade pa ett sétt som ar anpassat

\ |

till inriktningen. Man kan notera att zonen innanfor
den yttre ringen 1 stor utstrickning motsvarar de té-
tast byggda och minst bilorienterade delarna av sta-
den, dér forutséttningarna att anordna parkeringar ér
sdmre samtidigt som behovet av egen bil ar ldgre.
Den foreslagna zonen f6ljer inte yttre ringen i syd-
vist dér istéllet Vallaskogen utgdr zongréns.
Parkeringstalen dr saledes indelade i tvd zoner,
centrala staden och Gvriga staden + tétorterna. For
verksamheter ska parkeringstalen for zonen centrala
staden dven tillimpas for omraden inom 200 meter
fran stomlinjerna i kollektivtrafikens tatortstrafik.
Aven vid utbyggnaden av Djurgirdsomradet ska
parkeringstalen for centrumzonen tilldimpas.

Samordnade parkeringar, frikdp och
bilpooler

Samordning av parkeringsplatser mellan olika fast-
igheter (och/eller kvarter) kan normalt jémna ut

s,

&
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Féreslagen zonindelning féor kommunens parkeringstal. Innerstadszonen markerad med réd férg.
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behovs- och beldggningsvariationer 6ver tiden och
ger ett totalt sett mer effektivt utnyttjande av par-
keringarna. Detta leder till ett ldgre samlat parke-
ringsbehov. Anlidggningar p4 och ovan mark kan
ocksa léttare anvdndas for besoksparkeringar. I
storre anldggningar ovan mark finns ocksa poten-
tial att anordna bilpooler, vilket 4r mycket svart att
l6sa i mindre parkeringsgarage under respektive
hus/kvarter. Med bilpoolslosningar minskar det to-
tala parkeringsbehovet ytterligare. Stimulering av
samordnade 16sningar och bilpooler framhalls som
lampliga atgérder i trafikstrategin. Har kan parke-
ringstalen bidra.

Det é&r lattare att vid behov utdka parkeringsanta-
let genom byggandet av ett ytterligare vaningsplan
dven 1 mindre, kvartersvisa anldggningar. Detta 1a-
ter sig inte goras med kéllarparkeringar. Darmed
behdver inte en extra reservvolym framtvingas vid
bygglovgivningen.

Gemensamma parkeringar innebdr ofta lingre
gangavstand till parkeringarna, vilket bor minska
det slentrianméssiga bilanvindandet och ddrmed bi-
dra till att man uppnér malen i trafikstrategin. Detta
kompenseras av att de blir billigare att bygga 4n kil-
largarage. Kommunen bor i planskedena striva efter
att endast delar av parkeringsbehovet 16ses under
mark som smé anldggningar under enskilda bygg-
nader.

Vid anordnande av samordnade parkeringslos-
ningar och frikop minskas kommunens parkerings-
tal med en faktor 0,85 for bostdder respektive 0,7 for
verksamheter. Da det dr mycket svart att ldgga fast
generella riktlinjer for hur stora parkeringsvolymer
som behover samordnas for att kunna tillimpa den-
na reduktion, géller att anvindningen av reduktions-
talet ska foregas av att kommunen gor en sérskild
parkeringsutredning for det aktuella projektet.

Bilpooler

Inférandet av bilpooler kan minska bilinnehavet
och diarmed dven av parkeringsbehovet. Forutsatt-
ningen &r dock att det finns néra och god tillgang till

Frikopssystemet

Systemet med parkeringskdp innebar i korthet

att kommunen via Dukaten atar sig att, mot en
faststalld avgift, ordna sadana parkeringsplatser
som byggherren i samband med bygglov alagts
att anordna, s.k. frikdp. Platserna har foretradesvis
anordnats i Dukatens parkeringshus och radighe-
ten dver platserna ligger hos kommunen/Dukaten.
Avgiftens niva ar avsedd att motsvara ca. halva
anlaggningskostnaden. Resterande kostnad ska

finansieras via parkeringsintkterna.

En stor férdel med parkeringskop ar att det ger
mojlighet till flexibla parkeringslésningar. Parke-
ringar for enskilda fastigheter ger statiska och
ineffektiva I6sningar utan flexibilitet ver tiden.
Parkeringskdpens inneboende samnyttjande
utidmnar belastningstoppar och minskar det totala
parkeringsbehovet. Det gor det ocksad mdgjligt att
lagga samman behovet av manga sma parkeringar
till nagra stérre som blir rationella for bade trafikan-

ter och operatorer.

kollektivtrafik. Infors bilpooler kan parkeringstalet
for bostader sdnkas med upp till 25 %. For att uppna
detta krdvs dock att kommunen gor en sérskild par-
keringsutredning for det aktuella projektet samt att
bilpoolsinférandet kombineras med ytterligare at-
gérder. Dessa dr foljande:

* Mindre dn hélften av bilplatsbehovet far uppforas
1 kéllargarage kopplad direkt till den egna fast-
igheten. Ovriga parkeringar ska anordnas genom
frikdp i gemensamma parkeringsanliggningar i
ndromradet. Finns inga sddana anldggningar be-
héver mark for ett mindre parkeringshus eller lik-
nande reserveras i detaljplanen for att reduktio-
nen ska kunna tillimpas i bygglovsskedet !.

1 Dessa reservationer ska ske genom att beséksparkeringar
ordnas sa att de kan byggas pa med sma déck. Annars finns det
risk for att vi skapar ineffektiva markreservat/lag bebyggelsetét-
het.



* Bilpoolens platser ska reserveras i de gemensam-
ma anldggningarna.

* Medlemskapet i bilpoolen ska garanteras i minst
fem ar och ménadskostnaden for medlemskapet
ska ingd 1 hyran/méanadsavgiften.

» Speciell omsorg ska ldggas pd utformningen av
cykelparkeringarna.

» Kraftfull marknadsforing av Dbilpoolsldsningen
och dess forutsittningar méste ske fore inflytt-
ning.

* Projektet ska foljas upp gemensamt av fastig-
hetsdgaren och kommunen under minst fem ar
efter inforandet. Om bilinnehavet inte ar lagre &n
for jamforbara projekt ska fastighetséigaren ordna
ytterligare platser inom frikdpssystemet (eller
motsvarande) upp till kommunens parkeringstal
for samordnade parkeringar, alternativt bygga ut
platser i enlighet med gjord markreservation.

Atgirderna ska regleras i exploateringsavtalet.
Systemet med reduktioner for bilpool bor kunna

tillimpas dven for verksamheter.

Samnyttjande

I stadsdelar med en blandning av bostidder och ar-
betsplatser eller av arbetsplatser och nojesliv/servi-
ce finns det dven en viss potential att samnyttja ge-
mensamma parkeringsanldggningar. Detta har andra
kommuner pekat pd. Eftersom kommunen samtidigt
har som en Overordnad inriktning att forma bildgar-
na att si langt mdjligt ldmna bilen hemma i1 omra-
det sjunker forutsidttningarna att tillimpa reduktion
for samnyttjande. Darmed bor kommunen endast i
vissa omraden och mindre utstrickning beakta po-
tentialen till samnyttjande. I projekt med blandade
verksamheter bor det dock vara mojligt att minska
parkeringstalen for besdksparkeringar med hanvis-
ning till samnyttjandet. Detta géller i forsta hand
besdksparkering for bostidder och kontor. Aven be-
soksparkeringar for bostdder och handel kan ge viss
samnyttjandegrad. Fragan behover provas fall for
fall da forutséttningarna skiljer sig at i olika projekt
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och olika delar av staden.

Parkering for rorelsehindrade

I normala projekt ska ca. 5% av samtliga bilplatser,
dock minst en, kunna anpassas for rorelsehindrade
med sérskilt parkeringstillstdnd. Parkeringsplatser-
na ska forldggas nira entrén och kunna utméirkas for
rorelsehindrade. Géngavstandet ska inte Overstiga
25 meter. Sévil parkering som gangvégen till entrén
ska vara tillginglighetsanpassade. Parkeringarna
ska vara fem meter breda om inte intilliggande yta
kan anvéndas.

For besoksparkeringar till bostidder och verksam-
heter ska parkeringsplatserna for rorelsehindrade
alltid anordnas. Om antalet besdksparkeringar for
rorelsehindrade ar fler 4n en, eller vid verksamhe-
ter som riktar sig till allménheten ska parkeringarna
dven mérkas ut som handikapparkeringar.

For storre projekt, besdksanldggningar och lokaler
dar stor andel av besdkarna kan antas ha rorelsehin-
der, t.ex. vardinrittningar och myndigheter, behover
behovet av handikapparkeringar studeras sarskilt.

Acceptabla gangavstand till
bilparkeringar

For att 0ka cykel- och kollektivtrafikens konkurrens-
kraft &r det viktigt att bilen inte blir sa lattillgdnglig
att man av just det skélet slentrianmissigt véljer
bilen fore andra transportmedel. I trafikstrategin
foreslas att kommunen ska acceptera relativt langa
gangavstand till parkeringsplatser om man inte kan
16sa parkeringarna i direkt anslutning till bostéder-
na/verksamheterna. Dérfor jémstills det accepterade
gangavstindet mellan bostaden och bilparkerings-
platserna med de avstand som brukar accepteras till
kollektivtrafikutbudet. Eftersom samordnade parke-
ringsanldggningar innebdr effektivare 16sningar och
underléttar bilpooler och dédrmed bidrar till att upp-
fylla oversiktsplaneringens inriktning, bor sddana
16sningar stimuleras. Samordnade 16sningar innebér
ofta langre géngavstand, vilket ocksa understryker
betydelsen av att acceptera langa gangavstdnd. Med
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Mindre parkeringsddck som komplementbyggts pa tidigare markparkering for Polisens anstéllda.

langre géngavstand till parkeringarna mojliggors
ocksa bilfria bostadsomraden, vilket innebér en sér-
skild kvalitet inte minst for barnfamiljer. Vid langa
avstand till parkering ar det viktigt att angoring kan
anordnas nédra entréerna.

Vid bostdder i nya omraden/stadsdelar accepte-
rar kommunen att parkeringar anléggs pa ett gang-
avstdnd som motsvarar acceptabla gdngavstand till
kollektivtrafik, d.v.s. 400 m fagelvigen. Vid nya
bostider i de centrala och halvcentrala delarna av
staden accepteras ldngre gdngavstand, 750 m, vilket
motsvarar dagens frikdpssystem och darmed under-
lattar frikdpslosningar.

Till arbetsplatser accepteras parkeringar som
anldggs péd ldngre gangavstind, 800 m. Detta mo-
tiveras av den dvergripande inriktningen att incita-
menten bor verka for att farre tar bilen till arbetet
slentrianmassigt.

For cykelparkeringar ska avstandet fran entré till
parkering normalt inte dverstiga 25 m.

| de bilfria bostadsomraden som tidigare byggts

i Linkdping ar gadngavstanden mellan bostad och
parkeringar manga ganger 2-300 m. Det motsvarar
de statliga rekommendationer som da géllde fér

den fysiska planeringen.

Mojlighet att bygga fler parkeringar
an parkeringstalen anger

Kommunen ska i sina detaljplaner inte mojliggdra
s& mycket mer markparkering &n vad parkerings-
talet anger. Vill byggherren/fastighetségaren bygga
mer parkeringar, far de gora det pa héjden. Det ger
forutsattningar for en mer marknadsanpassad pris-
sdttning av parkeringarna/ddmpad efterfragan och
ett effektivare markutnyttjande. For arbetsplatser
och handel anges i parkeringstalen ett storsta antal
markparkeringar som bor tillatas i detaljplanerna.
Detta kan ses som ett mer marknadsanpassat alter-
nativ till den maxnorm som foreslogs Gvervigas i

trafikstrategin.



Parkeringstal

Enbostadshus

For enbostadshus forutsétts cykelparkering anordnas pé tomt eller i/vid garage & carport. Sarskilt parke-
ringstal for cyklar anges dérfor inte. Om bilparkeringen anordnas pa egen tomt bestar den normalt sett av
garage/carport plus plats framfor denna pa garageuppfarten. Vid gemensamma parkeringslosningar finns
mdjlighet till samordning, inte minst av besdksparkeringar. Parkeringstalet kan d& minskas.

Enskild parkering: 2 platser/Igh, dock minst en besoksparkering.

Gemensam parkering: 1,6 platser/Igh, varav minst 0,2 besdksparkering/lgh.

Flerbostadshus

Man bor beakta behovet av att skapa utrymmen édven for cykelkérror och ladcyklar etc. inomhus da intresset for

dessa okar over tiden och &r vanliga i mer cyklande lander. Vid flerbostadshus med lokaler i bottenvaningen maste
beaktas att besoksparkeringen for dessa ska anordnas 14tt tillgdngligt frén entréerna men pé kvartersmark.

Cykelparkeringar, antal Bilparkeringar, antal
platser/ 1000 m? BTA platser/ 1000 m? BTA
Zon Inomhus Utomhus for Totalt | Utrymmes- For For Totalt | Utrymmes-
for boende | boende och behov boende besokande behov
besdkare
Centrala 20 10 30 60 m? 7.2 0,8 8 200 m?
staden
Ovriga 20 10 30 60 m? 10 1 11 275 m?
staden +
tatorterna

For storre, relativt centrala, omraden som Djurgarden och Kallerstad bor hogst halva bilplatsbehovet an-
ordnas i kdllargarage pa den egna fastigheten. Resterande parkeringsbehov anordnas i gemensamma anlagg-

ningar eller i P-hus ovan mark.

Speciella boendeformer

For vardboenden och sma bostdder bedoms bilanvdandandet vara lagre dn for normala bostider, vilket moti-
verar egna parkeringstal. Behovet for vardbostdderna beddms vara detsamma i hela staden, varfor inga zoner
tillimpas. For boende pa gruppboende bor tas i beaktande behovet av att fa plats med trehjulingar och att
dessa bor kunna vinterfoérvaras inomhus.

Studentbostidder och sma ldgenheter har givits samma parkeringstal och nivan for bilparkering motsvarar
den tidigare normen for sma lédgenheter. Cykeltalen baseras pd samma antal parkeringar/boende och ldgen-
heter som for normala bostidder. For studentbostdder géller dock omvénd fordelning av de boendes parkering
inomhus/utomhus. Vid eventuellt byggande av korridorrum bor sérskild utredning goras. Dock kan 60 plat-
ser/1000 BTA vara en ledning.
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Vid varje paborjad detaljplan for studentbostéder ska en sérskild parkeringsutredning goras med syfte att
eventuellt kunna reducera behovet av parkering

Cykelparkeringar, antal Bilparkeringar, antal
platser/ 1000 m® BTA platser/ 1000 m” BTA
Boendetyp Inomhus Utomhus Totalt Utrymmes- | For For Totalt | Utrymmes-
Zon behov boende besdkande behov
Vardbostader 3 (for boende i 3 (fér boendei | 5 10 m? 1 (for 1,5 2,5 62,5 m’
gruppboenden) gruppboenden) | (éldre- anstallda)
Hela kommunen 2 (for boenden)
anstallda)
3 (fél’ 11 2
besdkande) (grupp- 22m
boenden)
Studentbostader | 16 (boende) 36 (boende) 55 110 m? 4,5 0,5 5 125 m?

3 (besdkande
Centrala staden ( )

Studentbostader | 16 (boende) 36 (boende) 55 110 m? 6,5 0,5 7 175 m?

. 3 (besdkande)
Ovriga staden +

tatorterna

Smalagenheter 36 (boende) 16 (boende) 55 110 m? 4,5 0,5 5 125 m?
(BOA ca. 30 m?) 3 (besokande)

Centrala staden

Smalagenheter | 36 (boende) 16 (boende) 55 110 m? 6,5 0,5 7 175 m?
(BOA ca. 30 m?) 3 (besdkande)

Ovriga staden +
tatorterna

Industri
For hantverk och mindre industriverksamheter anges inget parkeringstal for bilar. Ett huvudskal till detta &r
att inte minst mindre industritomter ofta &r till 6vervdgande del hardgjorda och att transportytor, lagerytor
m.m. samordnas med parkeringarna. Sdrskilda parkeringsplatser anordnas ddrmed ofta inte. Ett tal pa 8
platser/1000 m* BTA kan ge viss ledning for savél utformningen av tomterna som reglering av andel bebyggd
yta/planterad yta i detaljplanerna.

Industriomradena &r generellt relativt daligt forsorjda med kollektivtrafik och darfor maste man utga fran
en hogre andel bilresande &n for 6vriga arbetsplatser.

Cykelparkeringar, antal Bilparkeringar, antal

platser/ 1000 m? BTA platser/ 1000 m* BTA

For For Totalt | Utrymmes- | For For Totalt Utrymmes-

anstallda | besOkande behov anstallda | bestkande behov
Hantverk/ | 8 1 9 18 m? 8 (8)
smaindustri
Ovriga 8 2 10 20 m? 8 1 9 225 m?
industrier (Max 15

markparkeringar)

"



Kontor

For framtagandet av parkeringstalen for kontor har parkeringsinventeringen legat till grund i kombination
med ett antagande om att parkeringsavgifter infors for anstéllda pé sikt. Det ligger i linje med den 6vergri-
pande inriktningen att kommunen inte i onddan ska tvinga fram parkeringar vid arbetsplatserna.

I parkeringstalen ges ockséd en rekommendation fér maxantal markparkeringar i nya detaljplaner. Talet mot-
svarar 80-percentilen av dagens parkeringsutnyttjande, vilket ocksd motsvarar nivan for flertalet andra kom-
muner. Detta ska ses som ett sétt att sdkerstélla parkeringssituationen 4ven om inte parkeringsavgifter infors
i initialskedet.

Cykelparkeringar, antal Bilparkeringar, antal
platser/ 1000 m? BTA platser/ 1000 m? BTA
Zon For For Totalt | Utrymmes- | For For Totalt Utrymmes-
anstéllda | besdkande behov anstéllda | besdkande behov
Centrala | 16 2 18 36 m’ 6 1 7 175 m?
staden (Max 10,5
markparkeringar)
Ovriga 16 2 18 36 m? 8,5 1,5 10 250 m?
staden + (Max 14
tatorterna markparkeringar)
Handel

Parkeringstalen for handel bygger dels pa genomforda inventeringar, dels resultat frain kommunens resvane-
undersokning, dels en anpassning till ténkt fairdmedelsfordelning i 6versiktsplanen for staden. De foreslagna
talen for bilparkeringar ar diarfor en minskning mot nuvarande norm och kommunens praxis for externhan-
deln, medan cykeltalen okats. Talen for bilparkeringar ar ocksa jamfort med andra kommuner laga, medan
de for cykelparkeringar ligger i det hdgre intervallet. Genom rekommendationer om hogsta antal markparke-
ringar i detaljplanerna ges utrymme for att bibehalla dagens parkeringspraxis.

Da kommunen i handelspolicyn angivit att ytterligare livsmedelshandel ej ska etableras i externhandels-
omraden, baseras parkeringstalen for Tornby och Mértlosa pa sillankdpshandel.

Cykelparkeringar, antal Bilparkeringar, antal

platser/ 1000 m? BTA platser/ 1000 m? BTA
Zon For For Totalt | Utrymmes- | For For Totalt Utrymmes-

anstallda | besdkande behov anstéllda | besdkande behov
Centrala | 5 24 29 58 m? 2 11 13 325 m?
staden
Ovriga 5 18 23 46 m? 4 11 15 (Max 30 375 m?
staden + markparkeringar)
tatorterna
Tornby & | 5 14 19 38 m? 4 26 30 750 m?
Mortlésa (Max 40

markparkeringar)
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Forskola

Parkeringstalen bygger pé bl.a. kommunens resvaneundersokning. Det ar viktigt att beakta behovet av upp-

stdllningsplatser for cykelkérror vid forskolorna. Bilparkeringarna for besdkande kan med fordel anordnas

som angoringsplatser.

Da parkeringstalen for forskola &r nya for Linkdping och det finns fa exempel i vriga landet behdver san-

nolikt en utvirdering goras inom nagra ar for att bedoma om talen behdver revideras.

Cykelparkeringar, antal Bilparkeringar, antal
platser/ 1000 m? BTA platser/ 1000 m? BTA
Zon For For foraldrar | Totalt | Utrymmes- | For For foraldrar | Totalt | Utrymmes-
anstallda och barn behov anstallda m.m. behov
Centrala 7 15 22 44 m? 2,5 2 4,5 113 m?
staden
Ovriga 7 15 22 44 m? 4,5 5 9,5 238 m?
staden
Ovriga 55 11,5 17 34 m? 9 7 16 400 m?
kommunen
Skola

Parkeringstalen bygger pa bl.a. kommunens resvaneundersokning. Talen for bilparkering &r ldgre &n for

forskola, vilket ocksa ar rimligt eftersom grundinstidllningen bor vara att skolelever ska kunna ga och cykla

pa egen hand till grundskolans olika stadier. Limning av skolelever sker snabbt varfor man i forsta hand kan

fokusera pé angoringsplatser for besdkande.

Cykelparkeringar, antal Bilparkeringar antal
platser/ 1000 m? BTA platser/ 1000 m? BTA
Zon For For Totalt | Utrymmes- | For For Totalt | Utrymmes-
anstallda elever behov anstallda bestkande behov
m.m.
Centrala 3 27-42 30-45 | 60-90 m? 1 5 6 150 m?
staden
Ovriga 3 27-47 30-50 | 60-100m? | 2 5 7 175 m?
staden
Ovriga 2 23-33 25-35 | 50-70 m? 4 8 12 300 m?
kommunen

De lagre talen for cykelparkeringar avser lagstadiet, medan de hégre talen &r avpassade fér hégstadier och gymnasier.
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Samlingslokaler/idrottsanlaggningar/besoksanlaggningar

Besoksanldggningar &r forhallandevis fa och har i stor utstrdckning unika forutsittningar. For sddana ut-
reds parkeringsbehovet for varje specifikt fall. Som ledning for sddana utredningar bor inriktningen vara
att bilparkeringarna inte ska dimensioneras for sdsongstoppar utan snarare for ’veckovis aterkommande”

belastningstoppar.

Som ett underlag for beddmningen av belastningstopparnas storlek kan RVU 08 anvéndas. For fritidsresor
av olika slag under vardagar anvénder ca. 30% cykel i staden och ca 20% i 6vriga kommunen. Bil kor 30-
35% i staden och ca. 40% i 6vriga kommunen. Under helger sjunker cykelandelen, medan andelen bilforare
Okar. Med den antagna trafikstrategin for Linkdping bor inriktningen vara att anpassa antalet bilparkeringar
till en minskad andel bilister och 6kad andel cyklister.
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Nya parkeringar i befintliga omraden

Kommunen har en generellt restriktiv instdllning
till anordnandet av nya markparkeringar i och vid
befintliga bostadsomraden. I enlighet med fyrstegs-
principen bor efterfrdgan pa ytterligare parkerings-
platser i forsta hand regleras genom att fastighetsa-
garen infor tidsregleringar och avgifter eller initierar
en bilpool. Om denna éatgéird inte ar tillrdcklig bor i
forsta hand markparkeringarna bebyggas med diack
for att utoka kapaciteten. Kommunen kan, om sé
krédvs, gora en detaljplaneprovning for att mojlig-
gdra sddana losningar.

Kommunen é&r restriktiv mot anordnandet av nya
parkeringar pé befintliga bostadsgardar eftersom de

behovs bittre for lek och rekreation. I vissa fall kan
nya markparkeringar pa forgardsmark accepteras
om de inte placeras i utsatt lage, t.ex. framfor 1 vik-
tiga gaturum. Huvudinriktningen for att tillata nya
markparkeringar i sddana lagen bor vara att de till-
godoser bilpoolslosningar, inte reserverade privata
parkeringar.

Plan- och bygglagen 8 kap. 9§
"Om det inte finns tillrackliga utrymmen for att
ordna bade friyta och parkering... ... ska man i

forsta hand ordna friyta.”

Innergérdar med manga respektive fa parkeringar.
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Utformning, lokalisering och kvalitetskrav

Parkeringsplatser for bilar ska endast i undantagsfall
placeras péd innergirdar eftersom de behovs béttre
for lek och rekreation for de boende.

Parkeringshus/dick ska anpassas till stadsbilden
avseende skala, materialval m.m. Parkeringshus ska
byggas med sddan vaningshojd i bottenvaningen att
lokaler kan inrymmas ldngs gatan for att pa sd sétt
mojliggora ett gatuliv. Markparkeringar ska utformas
som sma enheter som inramas med gronska, i forsta
hand hickplanteringar. Gemensamma markparke-
ringar ska inte placeras for ndra hus, i normalfallet
minst 15 m fran fasad med fonster. Parkeringarna
ska utformas sé att buller-, luft- och ljusstérningar
forebyggs.

Smaéskalig bostadsparkering inramad med héckar och trad.

Dagvattnet fran parkeringsytor innehaller normalt
sett fororeningar. Dagvattnet ska darfor normalt re-
nas innan det leds till dagvattenndtet. For mindre
anldggningar kan detta ske genom avledning mot
intilliggande grésytor.

For bekvam anvéndning av cykelparkeringar bor
breddmattet 0,7 m/cykel normalt anvindas. Mellan
cykelparkeringsrader bor normalt 2 m bredd anord-
nas.

Cykelparkeringar for boende ska vara viderskyd-
dade och erbjuda fastlasningsmdjlighet. De ska
vara anordnade sd att man nar dem bekvamt och i

normalfallet hogst 25 m fran entrén. Med bekvamt
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Parkeringshuset Baggen foljer upp intilliggande byggnads va-
ningsindelning och har lokaler i bottenvaningen som gatumiljén
mer levande.

avses bl.a. att kéllarparkeringar ordnas sa att de bo-
ende inte behdver oppna tunga dorrar for hand och
att ramper inte ar for branta eller smala och att de ar
vaderskyddade for att inte bli hala vintertid. Har av-
ses dven att utrymme i ldgenhetsforrad inte far rak-
nas som cykelparkering. Aven utrymmena framfor
entrédorrarna behdver vara tilltagna for att rymma
cykel och cyklist.

Cykelparkeringar for besokande ska ligga nira
entréerna och erbjuda tillrackligt med platser for
att pa sa sitt forebygga konflikter mellan fotging-
are och cyklister. Parkeringarna ska erbjuda fastlas-
ningsmojlighet och bor ocksa vara viaderskyddade.

Cykelparkeringar vid arbetsplatser ska ligga néra
entréerna och erbjuda tillrackligt med platser for att
pa sa sitt forebygga konflikter mellan fotgéngare
och cyklister. Parkeringarna for de anstéllda ska vara
viderskyddade och erbjuda fastldsningsmojlighet.



Véderskyddade cykelparkeringar for Polisens anstéllda.

Ytterligare tips pa utformning av cykelparkeringar
framgar av kommunens cykelparkeringshandbok.

Parkering pa allmanna gator/kvartersgator
Parkeringar langs allmin gata eller i kvartersgator
pa kvartersmark kan vara en yteffektiv markparke-
ringslosning, men innebér samtidigt vissa problem
bade trafiksékerhetsmissigt och vad géller frigan
om likstéllighet. I nya projekt ska kantstensparke-
ring inte ordnas pd kommunens gatumark for pro-
jektets parkeringsbehov, eftersom det enligt lag ar
fastighetsdgarna som ska anordna parkeringarna pé
egen mark.

Kantstensparkerade bilar langs gatorna innebér
vissa trafiksikerhetsrisker, framfor allt for cyklis-
ter ddr det inte &r ovanligt med olyckor som hénger
samman med att bilister 6ppnar dorrar oforsiktligt.
Dérfor bor pa sikt inga kantstensparkeringar fin-
nas pa gator med stor cykeltrafik i kérbanan. Kant-
stensparkeringarna innebdr dven konfliksituationer
mellan bilister vid inbromsning, backning och dorr-
Oppning i samband med sjdlva parkeringen. Detta
blir mer patagligt ju storre trafikméngderna ar pa ga-
tan. Darfor bor inga nya kantstensparkeringar skapas
langs gator med trafik overstigande 4 000 fordon/
arsmedeldygn, eller pd gator med hastigheter hogre
an 40 km/h. Gatans funktion har ocksa betydelse for
lampligheten att anlégga kantstensparkeringar. Pa en
huvudgata dir hog framkomlighet prioriteras &r det
sdledes mindre ldmpligt med kantstensparkeringar
dn langs en lokalgata. I stadskdrnan ddr manga olika

intressen konkurrerar om anvéndningen av gaturum-
met dr det inte heller 1dmpligt med fler kantstenspar-
keringar. Dér & kommunens inriktning istillet att
minska antalet allménna kantstensparkeringar.

Sned- eller tvirstilld parkering i gaturummet inne-
bar backningsrorelser i gatumiljon. Detta leder till
en lag trafiksékerhetsniva for framfor allt oskyddade
trafikanter. Dérfor accepteras 16sningen inte av kom-
munen pa allmédnna gator. Motsvarande 19sningar pa
langre kvartersgator eller kvartersgator som fungerar
som ladnkar i ett gatunét leder bade till en 14g trafik-
sdkerhet och till en konflikt med huvudregeln om att
gator ska vara allménna platser. De ska darfor ocksa
undvikas. Ddremot kan kvartersgator for enstaka
byggnader, motsvarande normal gérdsangdring, fung-
era vl for sned- eller tvarstéllda besoksparkeringar,
handikapparkeringar och bilpoolsbilar.

Léngs vissa allmédnna lokal gator kan en mob-
leringszon for trdd, cykelparkeringar och kant-
stensparkeringar for handikapplatser, bilpoolsbilar
och i vissa fall korttids besoksparkering planldggas
som kvartersmark for parkeringsdndamél. Detta
kan vara ldmpliga 16sningar pd mindre lokalgator
i stenstadsmiljoer, dér det kan vara svart att 19sa
framfor allt frigan om tillrdckligt korta avstand till
handikapparkeringar pa traditionell kvartersmark.
Genom att uppléta denna typ av mark for bilpooler
kan varje bilpoolsbil fa en reserverad plats och sam-
tidigt spridas ut i omradet. Dédrmed blir det mojligt
att f4 en Okad nérhet till dessa bilar. Detta bor stir-
ka bilpoolernas konkurrenskraft sarskilt om 6vriga
bilar helt eller till viss del hénvisas till parkerings-
anldggningar gemensamma for flera kvarter. Kant-
stensparkeringar enligt ovan, ska ordnas som parke-
ringsfickor indragna frén kdrbanan. Kommunen bor
i normalfallet fortsatt 4ga marken for att kunna sé-
kerstélla innehallet och utformning av gaturummet
samt sikerstélla hur parkeringsplatserna regleras
tidsmaéssigt. Berorda fastighetségare ska direkt eller
indirekt std for savil investeringskostnaderna som
driftskostnaderna for dessa parkeringar. Det skulle
kunna tala for 16sningar inom frikopssystemet.
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Avtals- och genomforandefragor

Mark for parkering = mark for
bebyggelse
For att stimulera till en effektivare markanvéndning
bor kommunen i planarbetet striva efter 16sningar
som kortare eller langre sikt leder till att parkerings-
anldggningar for mer en enstaka bostdder byggs i
form av kéllargarage eller olika former av parke-
ringshus. Med sddana 16sningar kan exploaterings-
graden 6ka och forutséttningarna for bilpooler m.m.
Okar, vilket 1 bada fallen effektiviserar markanvéind-
ningen.

I stadens ytteromraden eller i titorterna kan det
i dagsldget uppfattas av byggherrarna som ekono-
miskt oférsvarbart att anordna parkering annat &n
som markparkeringar. Eftersom férhallandena kom-
mer fordndras pé sikt medan bebyggelsestrukturen
ar 1angsiktigt bestdende bor planerna dndé utformas
med en léngre tidshorisont. Inriktningen bor vara
att det markomréde som de forsta dren kommer an-
viandas som markparkeringar, innehéller en bygg-
ratt som pa sikt helt eller delvis kan utnyttjas for att
skapa en tdtare stadsdel. Planerna méste da utformas
pa ett sitt som gor att kvarterens- och gaturummens
utformning blir stadsbyggnadsmaissigt 1dmplig re-
dan i forsta skedet. Med en saddan planutformning

kommer kostnaderna for markparkeringar, i form av

18

utebliven intdkt fran ytterligare bebyggelse, att tyd-
liggoras for byggherren eftersom byggritten okar.
Det kan leda till ett storre incitament for byggher-
ren att redan inledningsvis agera for en effektivare

markanvandning.

Parkeringsfastigheter for
bostadsprojekt

Det ar inte ovanligt att byggherrar i flerbostadshus-
projekt dnskar ha mojlighet att avstycka parkerings-
anldggningarna i egna fastigheter. For att klara kom-
munens krav pa utbyggnad av parkeringar krévs
dock att bostadsfastigheterna genom servitut far de
nddvéndiga parkeringsplatserna sékerstillda.

I trafikstrategin konstateras behovet av att tydlig-
gora parkeringarnas verkliga kostnader. Om man
skiljer parkeringarna fran bostdderna i nybyggnads-
projekten forbéttras mdjligheterna att tydliggora
parkeringarnas verkliga kostnader for de boende och
undvika dolda subventioner 6ver hyran/méanadsav-
giften. Detta kan dven ske genom att parkeringsfas-
tigheten siljs till en kommersiell parkeringsaktor.

Kommunen bér genomfora en uppfoljning av hur
systemet med separata parkeringsfastigheter fung-

crar.
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