Trafikutredning Ljungsbro och Berg

Utredning av trafikfragor kopplat till planerad utveckling i Ljungsbro
och Berg 2023-2040

Linkdping




Innehallsforteckning

1. Inledning 3
2. Underlaget 4
2.1 Kapacitetsberakningar och trafiksdkerhetsanalys 4
2.1.1 Kapacitetsberakningar 4
2.1.2 Trafiksdkerhetsanalys 6
2.2 Internt arbete 7
2.2.1 Platsbesdk 7
2.2.2 Inkomna synpunkter 7
2.2.3 Trafiksimuleringar 7
2.3 Dialog med boende i Ljungsbro och Berg 9
2.3.1 Del 1, Trafikmdte med 6ppen inbjudan 9
2.3.2 Del 2, Referensgrupp 13
2.3.3 Del 3, Trafikmote med boende i Ljungsbro och Berg 14
3. Plan for atgarder 15
Tabell 3. Tabell som visar en summerad bild av planen for trafikatgarder. 16
3.1 Atgarder 2023 16
3.1.1 Busskuddar pa Stjarnorpsvagen vid Kanalbron 16
3.1.2 Busskuddar pa Stjarnorpsvagen vid dvergangsstallet i hdjd med Vreta kloster
skola 17
3.1.3 Digitala hastighetsskyltar pa Stjarnorpsvagen 18
3.1.4 Trafikmatningar av motorfordon 19
3.1.5 Vagmarken om forbjuden tomgangskérning vid Kanalbron 20
3.2 Atgarder och utredningar 2024 20
3.2.1 Mobilitetsatgarder som sakra skolvagar och grén resplan 20
3.2.2 Mindre atgarder pa gang- och cykelbanor langs Stjarnorpsvagen 21
3.2.3 Utredning av kapacitetshéjande och trafiksakerhetshojande atgarder Norra
Cloettavagen/O G Svenssons vag 21
3.2.4 Utredning av varning fér bro6ppning i Berg 22
3.2.5 Utredning av atgarder pa Adamstorpsvagen 22
3.3 Atgéarder och utredningar 2025 och framat 22
3.3.1 Utreda trafiksignal Ljungsbrovagen/Hedagatan 22
3.3.2 Utredning av gang- och cykelbana fran simhallen till Malforsbron 22
3.3.3 Byggnation av gang- och cykelbana langs Bjorkovagen 23
3.3.4 Utreda atgarder korsning vid Vreta kloster kyrka 24

3.4 Atgarder som utreds i samband med uppstart av detaljplaner eller andra beslut 25

2 (25)



1. Inledning

Orterna Ljungsbro och Berg utvecklas och vaxer. Flera detaljplaner &r under framtagande
och planeras att initieras samtidigt som en bergtakt eventuellt kommer att etableras norr om
Berg. Detta kommer pa olika satt att paverka anvandningen av infrastrukturen, antalet fordon
och skapa nya rorelsemonster. | detaljplanerna studeras trafiksituationen utifran den
enskilda planen medan fragor kopplat till den évergripande trafikinfrastrukturen behéver
hanteras separat. Darfor paborjades varen 2022 arbetet med den har trafikutredningen dver
Ljungsbro och Berg for att belysa de évergripande trafikfragorna och féresla atgarder som
forbattrar framkomlighet eller 6kar trafiksakerheten.

Trafikutredningen bestar av fyra delar, se figur 1 nedan. Tre delar: Kapacitets- och
trafiksékerhetsanalys, Internt arbete och Dialog bestaende av underlag till den fjarde delen:
Plan fér atgérder for vilka utredningar och atgarder som bedéms behdva genomféras under
tiden orterna byggs ut enligt den fordjupade Gversiktsplanen for Ljungsbro och Berg (2015)".
Hur snabbt utvecklingen och utbyggnadstakten sker i orterna beror pa flera saker sasom
marknadslage, ambitionsnivaer fran fastighetsagare och exploatérer samt antalet
detaljplaner som forverkligas.

Trafikutredning Ljungsbro och Berg

Kapacitets-

och Dialog |—| Plan

trafiksaker
hetsanalys

Figur 1. Schematisk bild éver trafikutredningens fyra delar.

' Linkdpings kommun (2015). Oversiktsplan fér Ljungsbro och Berg - antagen av
kommunfullmaktige januari 2015.
https://www.linkopin t lanering-och-trafik/oversikt

ordjupade-oversiktsplaner/ljungsbro-och-berg---en-fordjupning-av-oversiktsplanen/
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2. Underlaget

| det har kapitlet redovisas de forsta tre delarna av trafikutredningen: Kapacitetsberdkningar
och trafiksékerhetsanalys, Internt arbete och Dialog som varsitt avsnitt. Delarna fungerar
som underlag till atgardsplanen under kapitel 3, Plan for atgérder.

2.1 Kapacitetsberakningar och trafiksakerhetsanalys

2.1.1 Kapacitetsberakningar

| utredningen framtagen av Kreera har bland annat kapaciteten studerats i fyra korsningar i
Ljungsbro och Berg. Korsningarna berdknades i Capcal® efter att de i en 6vergripande
analys Over trafiksystemet identifierats som viktiga punkter i trafiknatet. Korsningen vid Vreta
kloster kyrka har ocksa uppmarksammats som potentiellt problematisk med hansyn till bland
annat kapacitet. Men pa grund av den komplexa utformningen av korsningen sa pabdrjades
den analysen av Linképings kommun i ett annat verktyg, las mer under 2.2 Internt arbete.

Berakningarna ar baserade pa trafikmatningar och trafiksiffror fran simuleringar.
Tillkommande trafik for planerade planer ar framtagna med Trafikverkets
trafikalstringsverktyg® och antaganden om en generell trafikokning enligt Trafikverkets
basprognos fér Ostergétland®. Transporter fér den tillkommande trafiken till och fran den
eventuella bergtakten ar ocksa inberdknade. Berakningarna utgar fran arsmedeldygnstrafik
(ADT)®. Det ger den mest sannolika bilden av ett fullt utbyggt Ljungsbro och Berg enligt den
fordjupade 6versiktsplanen (2015)°.

Korsningarna som studerades ses i de blamarkerade punkterna i figur 2 och lases ihop med
tabell 1 nedan. Resultatet visas i skalan God: Flédet ar bra och eventuella kéer avvecklas
snabbt, OK: Flddet ar bra med tillfalliga kdbildningar, och Dalig: Risk att kder bildas
snabbare an de avvecklas.

2 Capcal ar ett program utvecklat av Trafikverket och Trivector som anvands for berakning av
kapacitet och framkomlighet i vagkorsningar.

3 Ett verktyg utvecklat av Trafikverket i syfte att underlatta skattning av trafikalstring vid
tilkommande bebyggelse.

* Trafikverkets prognos fér 1 % arlig trafikokning i Ostergétland.

®> Genomsnittlig dygnstrafik mandag till séndag.

¢ Linkdpings kommun (2015). Oversiktsplan for Ljungsbro och Berg - antagen av
kommunfullmaktige januari 2015.

https://www.linkoping.se/stadsplanering-och-trafik/oversiktsplanering/gallande-oversiktsplan/f
ordjupade-oversiktsplaner/ljungsbro-och-berg---en-fordjupning-av-oversiktsplanen/
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orpay.

Figur 2. Kartbild éver de korsningar som studerats med kapacitetsberakningar.

Tabell 1. Tabell som kortfattat beskriver kapaciteten av fyra korsningar vid fullt
utbyggt enligt den fordjupade oversiktsplanen (2015).

Punkt Korsning Kapacitet
A Stjarnorpsvagen, enskild vag God
B Norra Cloettavdgen, O G Svenssons vag OK
C Kungsbrovagen, Stjarnorpsvagen God
D Gunnarstorpsvagen, Hallestadsvagen God

Konsultens berakningar visar att tre av de fyra studerade korsningarna bedéms ha god
kapacitet vid fullt utbyggt enligt den férdjupade éversiktsplanen. Berakningarna visar ocksa
att det i framtiden kan uppsta vissa kapacitetsproblem vid korsningen Norra Cloettavagen/O
G Svenssons vag. Darfor planeras det for en djupare utredning om korsningen under 2024.
Kommunen féljer aven utvecklingen i hela trafiknatet I6pande samt genomfér andra
nddvandiga utredningar i detaljplaner och projekt.
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2.1.2 Trafiksakerhetsanalys

For att fa en Gverblick av trafikolyckor i orterna analyserades ett utdrag ur STRADA” fran
perioden 2017-2021. Likt i évriga landet ar singelolyckor vanligast. Av de 88 olyckorna
rapporterade med personskada var 1 dédsolycka, 2 allvarliga olyckor, 30 mattliga olyckor
och 55 lindriga olyckor. Tva omraden sticker ut sarskilt: korsningen Norra Cloettavagen/O G
Svenssons vag samt omradet kring kanalbron, se bld markeringar i figur 3 nedan.

| korsningen Norra Cloettavagen/O G Svenssons vag har olyckorna skett utspritt i omradet.
Darfér gar det inte att peka ut nagon specifik plats som ar sarskilt drabbad. Pa grund av det
relativt hoga trafikflédet, och den héga andelen barn, finns goda skal att utreda platsen ur
trafiksdkerhetssynpunkt. Darfér planeras bland annat en trafiksakerhetsutredning om
korsningen att pabdrjas under 2024.

Aven i omradet kring Kanalbron &r olyckorna utspridda samtidigt som det &r relativt hogt
trafikfldde och hdg andel barn pa platsen. Darfor genomférde kommunen under 2023
punktinsatser pa platser i och omkring omradet for att hoja trafiksékerheten med fokus pa
barns skolvag.

Bjorkdvagen
Ljungsby ’1’ 3 ::'w
T L R VA —
Pl /T Stjarnorpsvagen
5 e & ;{
Ljungsbrovagen i

Figur 3. Kartbild med bla markeringar som visar tva platser i Ljungsbro och Berg som ar
sarskilt drabbade av vagtrafikolyckor under perioden 2017-2021.

" STRADA &r en nationell databas 6ver olyckor i vagtrafiken. Datat ar information
rapporterad av polisen och sjukvarden.
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2.2 Internt arbete

| den andra delen sammanstalldes befintliga kunskaper och erfarenheter i férvaltningen. Det
innebar bland annat genomgang av beslutade dokument, undersékningar och underlag fran
projekt, samt workshops, platsbesdk och trafiksimuleringar.

2.2.1 Platsbesok

Den 27:e februari 2023 gjordes platsbesok for att rakna trafik i tre korsningar i Ljungsbro och
Berg. Korsningarna dar trafikrakning gjordes var Norra Cloettavagen/O G Svenssons vag,
Stjarnorpsvagen/Blackbacksvagen samt korsningen vid Vreta kloster kyrka. Réakningen
skedde i morgonens rusningstrafik. Rakningen anvandes som underlag i vidare utredningar.

2.2.2 Inkomna synpunkter

For att fa en bra 6verblick om synpunkter om trafik s& sammanstalldes samtliga arenden
kopplat till trafik som inkommit till kommunens drendehanteringssystem under perioden
2018-01-01 till 2022-12-31. Genom att analysera arendena kartkopplat sa hittades
aterkommande monster med de synpunkter som yttrats fran boende pa trafikmotet, se
avsnitt 2.3 Dialog med boende i Ljungsbro och Berg. Manga synpunkter langs
Stjarnorpsvagen genom Berg samt trafiknatet kring Ljungsbro skola och Ljungsbro centrum.
Materialet anvandes som underlag till de atgarder och planer som sammanstallts i kapitel 3.
Plan fér atgérder.

2.2.3 Trafiksimuleringar

En plats som aterkommande lyfts av boende i Ljungsbro och Berg som problematisk ur
kapacitets- och trafiksakerhetssynpunkt ar korsningen vid Vreta kloster kyrka. Har méts fyra
vagar som bar mycket av den trafik som ska mellan orterna Ljungsbro eller Berg och
Linkdping. Samtidigt ror sig barn i omradet till och fran skolan som ligger intill korsningen.
Darfor gjordes trafiksimuleringar i verktyget Vissim® som ett forsta steg i analysen av
korsningen.

Resultatet av trafiksimuleringarna visar att korsningen bedéms ha tillrackligt god kapacitet
for dagens trafik, men att kapaciteten kan bli undermalig med prognostiserade trafikmangder
fér 2040. | figurerna 4 och 5 nedan visas trafiksimuleringar av korsningen. | figur 4 visas en
nulagesbild och i figur 5 visas ett framtidsscenario runt 2040 dar Ljungsbro och Berg ar
utbyggda enligt den férdjupade dversiktsplanen for orterna. Berakningarna ar gjorda for
maxtimmen, alltsa den timme pa dygnet da trafikmangderna ar som hogst.

Fargerna pa gatorna visar medelhastigheten och kan ses som ett matt pa kobildningen i
korsningen. | nulagesscenariot syns att det inte ar nagra problem med kdbildningen pa

8 VISSIM ar ett verktyg for att simulera trafikfldden i en eller flera korsningar. Med simuleringarna kan
kobildningar, hastigheter med mera studeras.
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Stjarnorpsvagen i sédergaende riktning och pa vag 1044 i norrgaende riktning. Men att det
uppstar vissa kder pa vag 1136 i norrgaende riktning och vag 1123 i sédergaende riktning.

% \{: Hastighet (km/tim)
[

./
AT
Stjarnorpsvagen

%

Figur 4. Trafiksimulering av korsningen vid Vreta kloster kyrka ett nulage for 2023.

| scenariot for 2040 ar kderna liknande de i nulagesscenariot i tre tillfarter. Men i tillfarten fran
1123 vaxer kderna langt fran korsningen. | berdkningarna syns alltsa att det finns risk for
problem med kdbildning i framtiden.
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Figur 5. Trafiksimulering av korsningen vid Vreta kloster kyrka i en framtidsutblick till 2040.

2.3 Dialog med boende i Ljungsbro och Berg

| den tredje delen av trafikutredningen redovisas arbetet som gjordes kring dialog med
boende i Ljungsbro och Berg med inriktning pa boende, verksamheter och organisationer i
Ljungsbro och Berg. Dialogen bestod i sin tur av tre delar enligt féljande tre avsnitt.

2.3.1 Del 1, Trafikmote med 6ppen inbjudan

Boende i Ljungsbro och Bergs bjods in till en 6ppen dialog kring trafiksituationen. Syftet med
dialogen var att ge en kort bakgrund om den pagaende trafikutredningen, tidigare fattade
beslut samt att ge Ljungsbro- och Bergsbor méjligheten att utifran sina lokala erfarenheter
tycka till och yttra sig om vilka platser som upplevs problematiska ur trafiksynpunkit.

Efter den inledande presentationen holls en workshop dar deltagarna fick markera platser
samt beskriva problem och/eller férslag pa férbattringar. En sammanstalining av resultatet av
workshopen ses nedan i figur 6 och lases ihop med tabell 2. Inspelen anvandes sedan som
underlag till de atgarder och utredningar som presenteras i kapitel 3, Plan for atgarder.
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Figur 6. Kartbild med bla numrerade markeringar som noterades under workshopen. Figuren
lases ihop med tabell 2 nedan.

Tabell 2. Inkomna synpunkter under workshopen. Tabellen lases ihop med kartbilden

i figur 6.
Nummer | Utpekad plats med uppmarksammat problem eller forslagen forbattring

1 Bygg en ny infart som delvis ar enkelriktad till tankt besdkscentrum vid Goéta
Kanal.

2 Tidigarelagg Botrygg AB:s byggnation pa Vreta Klosters Berg 7:1. Paverkar
ej befintlig genomfart genom Berg.

3 Avvakta med byggnation av bostader pa Vreta Kloster Berg 1:3 Gamla Bergs
Tra. (Kravs manga trafikrorelser, farligt avfall, smal in- och utfart med mera)
Avvakta med byggnationen tills hela trafiklésningen ar klar for Ljungsbro och
Berg.

4 Eventuell bergtakt Slottstornet AB medfér ytterligare trafik genom Berg.

5 Bra helhetslosning ar en akvedukt vid Brunneby.
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Nummer | Utpekad plats med uppmarksammat problem eller forslagen forbattring

6 Dalig framkomlighet, nara till skolan.

7 Se 6ver denna nedfart/vag till idrottsanlaggning. Idag behéver boende fixa
det.

8 Cykelvag gar precis bredvid vag, 70 km/h lagre hastighet.

9 Hastighet och trafikmangd Stjarnorpsvéagen.

10 Ostgétatrafiken kor for fort.

11 Timglashallplats 6kar hastigheterna och skapar ilska. Svart fér breda fordon.

12 Sakra skolvagen (exempelvis staket).

13 Hastighetsdampande atgard.

14 Andra till vandslinga for buss enligt tidigare 16sning.

15 Andra prioriteringen av exploateringen av planerna.

16 Cykelvagen slutar idag vid denna punkt. Byalag 1050 vi!_l hjalpa till att
forlanga denna ihop med kommun/Trafikverket/Region Ostergotland.

17 Flaskhals morgon och kvall. Gor en ordentlig simulering. Mycket trafik pa vag

1123. Anvands som motorvag fran RV34 och Lansvag 1050.

Deltagarna gavs ocksa mojlighet att yttra sig efter motet. | kartbilden i figur 7 nedan ses
inkomna arenden dar en réd punkt indikerar en synpunkt och en bla punkt indikerar ett
forslag pa atgard.
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Figur 7. Sammanstallning av synpunkter och forslag pa atgarder i karta.

Vanligaste forekommande synpunkterna fran métet och inkomna yttranden efter métet finns
summerade i nedanstaende punkter:

Korsning Vreta kloster: Kapacitetsbrist och dalig trafiksakerhet (sarskilt fér barnen).
Onskemal om rondell.

Stjarnorpsvagen: Fortkdrning. Mycket tung trafik. Oro kring trafiksédkerhet (sarskilt for
barnen) (sérskilt kring bron och vid Blackbacksvagen/Stjarnorpsvagen). Onskemal
om farthinder, digitala hastighetsskyltar, trafiksignaler, fartkamera, férbjuda tung
trafik. Oro for bergtakten.

Utbyggnad: Sakta ner, begransa eller stoppa ytterligare exploatering. Antingen helt
eller innan ytterligare trafikatgarder genomforts.

Adamstorpsvagen: Okad trafik sedan Chokladhjulet. Oro for tunga fordon,
fortkérning, smal, inga cykelbanor. Oro for trafiksakerheten (sarskilt barnen).
Onskemal om farthinder, fartkamera och att férbjuda genomfart.

Timglashallplatser (Adamstorpsvagen och Stjarnorpsvagen): Bildar koer, fortkérning,
forvirring. Onskar 6versyn.

Blasvadret: Kder och dalig trafiksékerhet (sarskilt vanstersvang). Onskemal om
vanstersvangfalt.

Oversiktsplan: Onskemal om att géra en éversyn av dversiktsplanen.
Omledning till dammen: Ny vag fran korsningen vid Vreta kloster till dammen i Berg.

Forbifart Berg: Onskemal om ny vagstrackning "Férbifart Berg” med akvedukt under
kanalen.
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Manga av vanligt férekommande synpunkter fangas i kapitel 3, Plan for atgarder och
utredningar, medan vissa inte tas med av olika anledningar enligt féljande:

Att ur trafiksynpunkt sakta ner, begransa eller stoppa ytterligare exploatering: Det ar
inte aktuellt eftersom kapacitetsberakningarna och platsbesdk visar att korsningarna
och darmed trafiksystemet har tillrackligt god kapacitet for att klara den beraknade
tilkommande trafiken.

Att bygga om timglashallplatsen pa Stjarnorpsvagen: Utformningen med
timglashallplats starker trafiksakerheten for pa- och avstigande till bussen. Den
fungerar ocksa hastighetsdampande nar kérbanan far en sidoférskjutning och
uppmarksamheten hos trafikanter behéver skarpas, bada ar positivt for
trafiksékerheten. Trafikmangderna pa Stjarnorpsvagen ar sa pass laga att det inte ar
motiverat att ta bort den ur kapacitetssynpunkt.

Kritik om kobildning och trafiksékerhet in till Blasvadret: Fragan har lyfts férut och
avslagits ihop med Trafikverket med motiveringen att trafikmangderna ar sa pass
laga att det inte beddms vara aktuellt. Men Linképings kommun och Trafikverket
foljer utvecklingen och agerar om det skulle férandras.

Gora om dversiktsplanen: Hur dversiktsplanen ska utvecklas, till exempel om det
behdvs nya inriktningar for en ort inom en viss fraga, beslutas genom kommunens
planeringsstrategi. Genom planeringsstrategin undersdker kommunen bland annat
vilka nya forutsattningar som finns och om 6versiktsplanen behdéver andras som foljd
av det. Oversiktsplanens inriktningar fér Ljungsbro och Berg hanteras i den
planeringsstrategi som planeras for beslut varen 2024.

Forbifart Berg: Det ar inte aktuellt. En sddan I6sning skulle vara kostsam for den
nytta det ger. Denna utredning visar att dagens trafiksystem klarar att hantera en
framtida utveckling i Berg utan en forbifart. Atgarder inom det befintliga trafiksystemet
kan daremot vara aktuellt bada for att forbattra framkomlighet och trafiksakerhet.

Inkomna yttranden fran deltagare under och efter dialogmotet fungerade som ett viktigt
underlag i framtagandet av resultatet i kapitel 3. Plan for atgédrder. Det syns ocksa i vilka
atgarder som finns planerade jamfért med kluster av prickar i kartbilden i figur 7.

2.3.2 Del 2, Referensgrupp

Utvalda personer som pa olika satt var aktiva i trafikfragorna i Ljungsbro och Berg, antingen
som privatpersoner eller som representanter fran en organisation, forening eller annat bjods
in till en referensgrupp. Referensgruppen fungerade som ett bollplank for att fa reflektioner

pa de forslag pa atgarder som kommunen tog fram. Tva méten och viss annan dialog hdlls.

Vid ena motet var fokuset pa kortsiktiga atgarder under 2023. Dar fick gruppen utifran ett
forslag av kommunen prioritera vilka forslag som de tyckte var viktigast. Prioriteringen av
atgarderna gav kommunen underlag om vilka atgarder som ansags vara viktigast att
genomféra. Referensgruppen ansag att trafiksakerhetshojande atgarder pa Stjarnorpsvagen
kring Kanalbron och vid 6vergangsstallet i hojd med Vreta Kloster skola hade hogsta och
nast hogsta prioritet. De foljdes av digitala hastighetsskyltar pa Stjarnorpsvagen. Underlaget
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anvandes sedan infér kommunens beslut om vilka atgarder som skulle genomféras under
hdsten 2023.

Vid det andra motet fick referensgruppen ta stallning till, komma med inspel och géra andra
justeringar pé ett férslag till atgardsplan pa lang sikt. Aven det har férslaget diskuterades och
utan stoérre andringar landade referensgruppen och kommunen i att ga vidare med forslaget.

2.3.3 Del 3, Trafikmote med boende i Ljungsbro och Berg

Slutligen holls ett trafikmdte i maj 2023 med en 6ppen inbjudan till allmanheten for att
redovisa underlaget samt vilka atgarder och utredningar som Linképings kommun planerar
att genomfora. Trafikmotet holls pa kvallen i Ljungsbro skolas matsal den 31:a maj 2023
med god uppslutning och engagemang. Kommunen presenterade arbetet som pagatt och
resultatet av utredningen. Deltagarna pa motet fick komma med fragor och kommentarer pa
innehallet.
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3. Plan for atgarder

Arbetet med trafikutredningen under kapitel 2, Underlaget mynnar ut i en plan som redovisas
i det har kapitlet. Punkterna i planen ar en avvagning av atgardsforslag och resonemang
som tagits fram med stdd av konsultutredning, medborgardialog och internt arbete i
underlaget. En summerad bild av planerade atgarder och utredning gar att Iasa nedan i
tabell 3, medan en mer omfattande beskrivning hittas under respektive avsnitt och artal.
Eftersom planen ar tankt att genomforas under ett stort tidsspann sa ar detaljrikedomen olika
hdg i olika punkter. Gang- och cykelbanan langs Bjorkdvagen var beslutad att genomféras
redan innan arbetet med trafikutredningen startade.

Tabell 3. Tabell som visar en summerad bild av planen for trafikatgarder.

Artal Utredning/atgard

2023
2023 Busskuddar vid évergangsstallena norr och séder om kanalen i Berg.
2023 Busskuddar vid 6vergangsstalle pa Stjarnorpsvagen i héjd med Vreta

kloster skola.

2023 Digitala hastighetsskyltar pa Stjarnorpsvagen norr om Kanaldammen.
2023 Trafikmatningar av motorfordon.
2023 Projektering av gang- och cykelbana langs Bjorkévagen planeras.
2023 Vagmarken om férbjuden tomgangskdorning vid Kanalbron.
2024
2024 Mobilitetsatgarder som sakra skolvagar och grén resplan.
2024 Mindre atgarder pa gang- och cykelbanor langs Stjarnorpsvagen.
2024 Utredning kapacitetshéjande och trafiksdkerhetshéjande atgarder i
korsningen Norra Cloettavagen/O G Svenssons vag.
2024 Utredning av varning for bro6ppning i Berg.
2024 Utredning av atgarder pa Adamstorpsvagen.
2025 och framat

2025 — Utreda trafiksignal Ljungsbrovagen/Hedagatan.

2025 — Utredning av gang- och cykelbana till simhallen - Malforsbron.
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Artal Utredning/atgérd

2025 — Byggnation av gang- och cykelbana langs Bjorkdvagen.

2025 — Utreda atgarder korsning vid Vreta kloster kyrka (i dialog med
Trafikverket):

e kapacitet

e trafiksdkerhetshojande atgarder

o fléden

Utreds i samband med uppstart av detaljplaner eller andra beslut

Ny tillfart fran Stjarnorpsvagen till gdsthamnen.

Gang- och cykelkoppling éver Motala strom.

Ny vagstrackning fran O G Svenssons vag i vastra Ljungsbro norrut.

Behov av nya gang- och cykelkopplingar samt trafiksédkerhetshéjande atgarder.

Behov av nya bilkopplingar eller omledning av trafik.

Trafiksakerhetshojande atgarder i anslutning till Norra Cloettavagen genom centrum.

Atgarder pa Kungsbrovéagen.

3.1 Atgéarder 2023

3.1.1 Busskuddar pa Stjarnorpsvagen vid Kanalbron

Under 2023 byggdes tva busskuddar vid évergangsstallena norr och séder om bron vid
kanalen. Tva busskuddar placerades norr om det norra 6vergangsstallet och tva busskuddar
placerades sdder om det s6dra dvergangsstallet. Se figur 8 nedan. Busskuddar ar
upphdjningar i asfalten med syftet att framst ddmpa hastigheterna fér personbilar utan att
orsaka arbetsmiljoproblem for busschaufforer eller sanka komforten for bussresenarer.
Platserna var sarskilt angelagna att hastighetssakra da de har relativt hogt antal fotgangare
(sarskilt under sommarsasongen) och som aven ar skolvag till och fran Vreta kloster skola
vars placering syns markerad i bilden nedan.

Det gjordes med syftet att hastighetssakra tva platser med hég andelen fotgangare och
motorfordon (sarskilt under sommarsasongen) och som aven ar skolvag till och fran Vreta
kloster skola sydvast i bilden nedan.
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Figur 8. Bla markeringar visar var totalt fyra busskuddar anlades under 2023.

3.1.2 Busskuddar pa Stjarnorpsvagen vid évergangsstallet i héjd med
Vreta kloster skola

Under 2023 byggdes tva busskuddar pa Stjarnorpsvagen vid évergangsstallet i hdjd med
Vreta kloster skola. En busskudde norr om dvergangsstallet, och en busskudde s6der om
dvergangsstallet, se figur 9 nedan. Atgérden gjordes for att sakerstalla 1ag hastighet hos
korsande trafik samt fortydligad entrén till Berg. Det forvantas hoja trafiksékerheten for
fotgangare pa platsen, men aven hdja regelefterlevnaden av hastighetsregleringen norrut i
Berg.
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Figur 9. Bla markering visar var tva busskuddar anlaggs under 2023.

3.1.3 Digitala hastighetsskyltar pa Stjarnorpsvagen

Tva digitala hastighetsskyltar sattes upp langs Stjarnorpsvagen norr om Kanalbron. En skylt
i vardera fardriktning, se figur 10 nedan. Sadana skyltar har vid tester bevisats 6ka
regelefterlevnaden pa andra vagar. De forvantas ha samma effekt pa Stjarnorpsvagen
genom Berg.
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Figur 10. Bla markering visar ungefarligt Iage for dar tva digitala hastighetsskyltar sattes upp
under hosten 2023.

3.1.4 Trafikmatningar av motorfordon

Sex trafikmatningar av motorfordon genomférdes under varen 2023 enligt figur 11 nedan.
Trafikmatningarna gors for att f& uppdaterade siffror pa trafikmangder och hastigheter. Dels
for att kunna besvara inkomna synpunkter fran allmanheten, dels som underlag for framtida
utredningar.

Trafikmatningarna pa O G Svenssons vag och Adamstorpsvagen gjordes for att se
fordelningen av trafikmangder mellan de tva vagarna dar O G Svenssons vag ska vara
huvudgatan i trafiknatet av de tva enligt den fordjupade Oversiktsplanen fér Ljungsbro och
Berg (2015). Notera att matningen pa Adamstorpsvagen inte gar att anvanda for att se
hastigheter matningen gjordes néra tva chikaner®. Avvagningen gjordes dar det viktigaste
var att pa basta satt se fordelningen av trafiken mellan de tva vagarna.

® Sidoférskjutningar i kérbanan i syfte att sénka hastigheterna och hoja trafiksékerheten.

19 (25)



Tz

[
e e &
*.ﬁ& Wiva

) Ljungsbrovagen | *.

Foig - o T g ey -
2 = mm -
R Stjarnorpsvagen
S i r T
; oy ¥
X
%"’--n#., i et i
5 A
- M‘M‘ o, %ﬁ% el
1123 TP ST
& A
1123 .
rmgarden %% 3.5 g L IO z ‘;’ =
e Logav
1122 %
: O
a ";-
SR

Figur 11. Bla markeringar visar trafikmatningarna som gjordes under varen 2023.

3.1.5 Vagmarken om férbjuden tomgangskorning vid Kanalbron

Under 2023 sattes tva vagmarken upp om férbjuden tomgangskoérning vid Kanalbron i Berg.
Det ena vagmarket placeras for trafik i sddergaende riktning, och det andra fér norrgdende
trafik. De sattes upp for att fortydliga det generella férbudet mot tomgangskoérning vid
brodppning enligt ordningsforeskrifterna i Linkdpings kommun. Tomgangskorning vid
brodppning ar ett problem fér de som bor nara bron och fér andra som vistas i naromradet.
De ersatter befintliga vagmarken som inte visar forbudet lika tydligt.

3.2 Atgarder och utredningar 2024

3.2.1 Mobilitetsatgarder som sakra skolvagar och grén resplan

Kommunen amnar att samarbeta med en eller flera skolor i Ljungsbro och/eller Berg under
2024 for att framja hallbart resande till och fran skolor. Det kan handla om att genomféra
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mobilitetsatgarder'®, som exempelvis gron resplan'. Syftet &r att oka trafiksékerheten pa
skolvagar samt 6ka andelen hallbara resor till och fran skolor. Vilken(a) skola(or) som
kommer blir aktuella bestams i ett senare skede i dialog med skolan(orna).

3.2.2 Mindre atgarder pa gang- och cykelbanor langs Stjarnorpsvagen

En utredning av mindre atgarder pa gang- och cykelbanor langs med Stjarnorpsvagen
kommer att goras. Under framtagandet av trafikutredningen identifierades bland annat
behovet av flyttning av en vagbom sa att den inte begransar cyklisternas framkomlighet och
att fortydliga cykelstrakets strackning som tva lampliga atgarder, se figur 12 nedan. Detta
behdver studeras noggrannare och eventuellt kompletteras med ytterligare atgarder.
Atgarderna bdr dven kunna genomféras under 2024.

Toftvagen

Stjarnorpsvagen

Toftvagen

Figur 12. Markeringar pa bilderna visar méjliga atgarder som identifierats.

3.2.3 Utredning av kapacitetshojande och trafiksakerhetshojande
atgarder Norra Cloettavagen/O G Svenssons vag

En utredning av kapacitet och trafiksakerhet i korsningen Norra Cloettavagen/O G
Svenssons vag i Ljungsbro planeras att paborjas under 2024. En enklare kapacitets- och
trafiksakerhetsanalys har gjorts i CapCal dar det papekas risk for att kapaciteten i
korsningen med befintlig utformning ar otillracklig nar Ljungsbro och Berg ar fullt utbyggda
enligt den férdjupade 6versiktsplanen (2015).

En trafiksékerhetsanalys gjordes &ven utifran data fran STRADA'. | den analysen
identifierades tva platser som sarskilt drabbade, varav korsningen Norra Cloettavagen/O G
Svenssons vag var en av dem. Bada analyserna togs fram av konsultbolaget Kreera.
Analysen bor fordjupas ytterligare.

0 Atgarder som syftar till att ge méjligheter till forflyttningar pa andra satt &n med egen bil.
""En gron resplan ar en handlingsplan for att 6ka andelen hallbara och effektiva
pendlingsresor till arbetsplatser, med syftet att minska utslapp av koldioxid.

2 STRADA &r en nationell databas 6ver olyckor i vagtrafiken. Datat ar information

rapporterad av polisen och sjukvarden.
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Utredningen ska ocksa kompletteras med en analys av Adamstorpsvagens funktion i
forhallande till O G Svenssons vag for att uppfylla ambitionerna i den férdjupade
oversiktsplanen for Ljungsbro och Berg (2015). Korsningen ar viktig fér manga skolbarn
samtidigt som den trafikeras av tung trafik. Antalet tunga fordon kan 6ka ytterligare om
anstkan om bergtakten norr om Ljungsbro godkanns.

3.2.4 Utredning av varning for brooppning i Berg

Trafik i riktning mot Ljungsbro sdderifran bor i hdgre utstrackning ledas via lansvag 1123,
och trafik som ska fran Ljungsbro till Linképing bér ledas via Kungsbrovagen och RV34. Det
ar for att avlasta Stjarnorpsvagen i linje med ambitionen i den férdjupade Gversiktsplanen
(2015).

Ett satt ar att tidigt informera trafikanter om nar det ar bro6ppning. Pa sa vis kan trafikanter
valja en annan vag istallet for att sta i kd pa Stjarnorpsvagen. Forslagsvis kan en
informationspunkt placeras séder om korsningen vid Vreta kloster kyrka for norrgédende
trafik, och en informationspunkt norr om Kungsbrovagen for sédergaende trafik.

Samordning behdver ske med Trafikverket och Kanalbolaget.

3.2.5 Utredning av atgarder pa Adamstorpsvagen

Befintliga trafikmatningar visar att trafikmangderna mellan O G Svenssons vag och
Adamstorpsvagen inte skiljer sig at i nagon storre utstrackning (3 900 AVDT"™ jamfért med 2
700). Detta trots att O G Svenssons vag ska vara huvudgatan i omradet. En stor andel av
trafiken pa Adamstorpsvagen bedéms vara foér genomfart. | utredningen ska atgarder for att
fa Adamstorpsvagen och O G Svenssons vag att battre fylla sina respektive funktioner i
vagnatet undersdkas. Det kan innebara atgarder pa bade Adamstorpsvagen och O G
Svenssons vag eller ndgon annanstans. Hansyn behdver ocksa tas till en eventuell bergtakt
som nu prévas i Mark- och miljddomstolen. Las mer om arendet i
Miljdprévningsdelegationens beslut med diarienummer 2135-2021 och arendet i Vaxjo
tingsratt med malnummer M 5888-23.

3.3 Atgéarder och utredningar 2025 och framét

3.3.1 Utreda trafiksignal Ljungsbrovagen/Hedagatan

Ljungsbro och Berg utvecklas med ny bebyggelse och darmed antas trafiken ocksa oka.
Darfor behover utvecklingen féljas och i en utredning klargéra om och i sa fall nar och under
vilka forutsattningar en trafiksignal i korsningen Ljungsbrovagen/Hedagatan ar aktuell.

¥ AVDT (&rsvardagsdygnstrafik) &r den genomsnittliga trafikmangden pé ett genomsnittligt
vardagsdygn (man-fre).
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3.3.2 Utredning av gang- och cykelbana fran simhallen till Malforsbron

En gang- och cykelbana har nyligen anlagts langs med Hanorpsvagen i Ljungsbro, fran
korsningen med Ljungsbrovagen upp till idrottsanlaggningen och simhallen. Daremot saknas
en bra gang- och cykelkoppling vidare mot bron éver Motala strém (Norra Cloettavagen).
Nar ytterligare en detaljplan langs med Hanorpsvagen ar pa gang och planer pa att utveckla
idrottsplatsen samt en generell utveckling av orten sa blir det sarskilt aktuellt att
sammankoppla straket vidare norrut. Se en schematisk riktning av straket i figur 13 nedan.

Ljungsbrovagen A
Hanorpsvigen [* Teckenférklaring
Genomford
o < - - - - P Att utreda

Figur 13. Genomférd gang- och cykelbana samt stracka att utreda.

3.3.3 Byggnation av gang- och cykelbana langs Bjorkdvagen

Arbetet med att koppla ihop Berg och norra Ljungsbro med en cykelbana langs
Stjarnorpsvagen och Bjorkdvagen pagar, se figur 14 nedan. Projektet ar uppdelat i tva
etapper. Forsta etappen stracker sig langs norra delen av Stjarnorpsvagen pa vastra sidan.
Den andra etappen stracker sig langs den sodra delen av Bjorkévagen och ar planerad att
byggas under 2025.
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Figur 14. Pagaende arbete med byggnation av gang- och cykelbana langs Stjarnorpsvagen
och Bjorkévagen.

3.3.4 Utreda atgarder korsning vid Vreta kloster kyrka

| korsningen vid Vreta kloster kyrka mots lansvagarna 1123, 1044 och 1136 med
Stjarnorpsvagen. For de tre forstnamnda vagarna ar Trafikverket vaghallare medan fér den
sistnamnda ar kommunen vaghallare. | korsningen passerar mycket av den trafik som ska
mellan orterna Ljungsbro eller Berg och Linkdping samtidigt som manga barn ror sig i
omradet till skolan. Andelen tung trafik ar dock inte ovanligt hdg. Hastighetsregleringen ar 50
km/tim i tre av anslutningarna och 80 km/tim i en.

Kapacitetsanalyser visar att korsningen bedéms ha tillracklig god kapacitet for dagens trafik,
men att kapaciteten kan bli undermalig vid full utbyggnad enligt den férdjupade
oversiktsplanen (2015). Las mer om analysen i underrubriken 2.2.3 Kapacitetsberakningar.

Darfoér bor korsningen utredas narmare, bade ur kapacitets- och trafiksakerhetssynpunkt.
Noggrannare kapacitetsberakning bér géras med kommande nya forutsattningar for
utbyggnaden av orterna. Vidare bér det goras en analys av vilka kapacitetshéjande atgarder
som ar lampliga och under vilka férutsattningar. Flodesanalys bér ocksa inga for att leda
trafiken i enlighet med den fordjupade 6versiktsplanen (2015), det vill saga att trafiken till
Ljungsbro inte leds genom Berg. Trafiksakerheten bor analyseras utifran att manga barn rér
sig i omradet och eventuellt tilkommande bergtakt norr om Berg. Arbetet kommer ske i
samverkan med Trafikverket.
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3.4 Atgarder som utreds i samband med uppstart av
detaljplaner eller andra beslut

Samtliga atgarder listade i det har kapitlet kommer att utredas inom enskilda
detaljplaneprojekt. De ar hamtade fran den fordjupade Oversiktsplanen for Ljungsbro och
Berg (2015) och bor lasas dar i sin helhet. Nedan ar nagra exempel listade:

e Ny tillfart fran Stjarnorpsvagen till gdsthamnen

e (Gang- och cykelkoppling 6ver Motala strém

e V3&g: O G Svenssons - Norra Cloettavagen (via Cloetta)

e Behov av nya gang- och cykelkopplingar samt trafiksakerhetshéjande atgarder
e Behov av nya bilkopplingar eller omledning av trafik

e Utredning av trafiksakerhetshojande atgarder i anslutning till Norra Cloettavagen
genom centrum.

o Atgéarder pa Kungsbrovagen.
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