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Bakgrund

Detaljplan Juby 14:37 i Askeby avser att undersdka madjligheten att bygga bostader pa ett omrade som
idag utgors av akermark. Syftet ar att mojliggora uppférande av smahus som dganderatter och grupphus i
form av par- och kedjehus, alla i en- och tvaplan.

Planforslag

Planforslaget redovisas i Figur 1 nedan. Planen innebar att det ska byggas 24 smahus, 13 radhus + 5
parhus (10 bostdder)= 47 bostdder, samt en allman lekplats dster om bostadsomradet. Dartill planeras
flera nya viagkopplingar for oskyddade trafikanter i omradet som ansluts till befintligt vagnat.

Kortfattat innebar planférslaget att enklare vagkopplingar (markerat i rott), antingen som stig eller
gangvag, anlaggs for att skapa genare vagar for boende i det véistra delarna sa att de enklare ska kunna ga
till befintlig lekplats, skola och den allménna lekplats som planeras i dstra delen av planomradet. Dartill
mojliggor kopplingarna promenad runt planomradet pd baksidan av husen i véster och tillgang till det
skogsparti och motionsspar som ligger séder om omradet.

Fran Kungshagsvagen planeras en gang- och cykelbana i stenmjol anlaggas (markerat i blatt) for att

bibehalla dagens karaktar. GC-stigarna (blatt och rott) ansluter till en ny, asfalterad 3,0 meter bred GC-vag
i 0stvastlig samt nordsydlig riktning (markerat i gult).
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Figur 1. Planférslag, illustration erhdllen av Linkbplngsr kommun.

Omradets karaktar och forutsattningar

Planomradet ar beldget i Askeby som ar belaget i Linkdpings kommun 6ster om Linkopings tatort. Askeby
har ca 500 invdnare och invanarantalet har legat ganska konstant de senaste tio aren. Askeby ligger ca 5
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km fran Linghem dér service sdsom stérre matbutik, vardcentral, folktandvérd finns. Linkoping ligger
drygt en mil vasterut och ar den viktigaste malpunkten for till exempel arbetspendling.

Planomradet bestar idag av akermark med befintliga stigar som leder till gronomraden i de flesta
vaderstreck. Tva bostadsomraden ligger intill planomradet, i norr mot Andreas Lindbloms vag dar det
aven finns en forskola, och i viast mot Kungshagsvagen dar en lekplats finns. Andra viktiga malpunkter i
ndrheten av planomradet inkluderar Askeby skola, en automatiserad livsmedelsbutik och Askeby kyrka i
nordostlig riktning. Askeby IP ligger norr om planomradet och i vast finns det en mindre servicebutik.

Trafiksystem

Trafiksystemet i Askeby bygger pa en struktur med aterviandsgator inom samhallet som tillater viss
genomfartstrafik genom orten. Grenadjartorpsvagen/vag 761 ar huvudvagen (statlig) som stracker sig
genom Askeby. Hastighetsbegransningen langs vagen ar 30 km/tim forbi aktuellt planomrade. Det finns
en befintlig gdng- och cykelvag pd norra sidan av Grenadjartorpsvigen som stracker sig cirka 600 meter
fran Askeby skola i 6st till ett dvergangsstille vid korsningen med Bankekindsvagen i vast. GC-védgen ar 2,5
meter bred och ansluter till befintliga lokalgator, inklusive Andreas Lindbloms vag dar det ocksa finns en
gang- och cykelvag som separerats for fordonstrafik och upprattad som kombinerad fér gdende och
cyklister.

Linje 539 till och fran Linkoping trafikerar alla tre hallplatser 1angs Grenadjartorpsvagen, vilket
inkluderar Bankekindsvagen (A), Askeby affiaren (B) och Askeby kyrka (C), under for- och eftermiddagens
rusningstid med cirka 40 minuters turtithet.

—_—)F

Livsmedelsbutik
(sjalvbetjaning)

- Gang-och
cykelpassage

Planomrade =

Figur 2. Oversiktskarta, utredningsomradet. Bakgrundskarta hamtad frin Lantméteriet, 2023. Blaa cirklar = busshallplatser.

Trafikfloden

Planforslaget innebar att trafikflodet pa de angransande vigarna kommer att 6ka i samband med
exploateringen. For att sdkerstilla att det befintliga vignatet inte 6verbelastas eller paverkas negativt har
bedoémningar och berdkningar genomforts for att uppskatta den framtida 6kningen baserat pa
exploateringsplanerna.
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trafikfloden

Befintliga

Tabell 1. Senast uppmétta trafikfloden.

Kalla: Véiitrafikflijdeskartan, Trafikverket samt Kreeras antaiande ovan.

A 2012 | Trafikverkets 1650 5%

B 2012 | Trafikverkets 1440 5%

c 2012 | Trafikverkets 1160 6%

D 2012 | Trafikverkets 145 3%

E 2012 | Trafikverkets 175 3%
Andreas L:s Uppskattning av

vag 2023 | Kreera 160 5%
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Idag ar det 29 stycken villor samt en forskola som nyttjar Andreas Lindbloms vag.

e  Enligt Trafikverkets alstringsverktyg genererar dessa villor 124 fordon per dygn i (ADT)!
e Forskolan Andreas Lindbloms Vag ar belagen i utkanten av planomradet och bestar av tre
avdelningar dér tva finns pa Andreas Lindbloms vag, den tredje dr pa Brunngardsvagen norr om
vag 761.
e  Forskolan bedoms generera ytterligare 38 i ADT, 19 in och 19 ut, baserat pa antagenda:
o 20 barn per avdelning= 40 barn?
o 25 % bor pd Andreas Lindbloms vdg och boér dirmed ga med foralder till forskolan
o Avde 75 % som inte bor pa Andreas Lindbloms vag far halften skjuts med bil (15 inresor
och 15 utresor)
o 8 personer antas arbeta pa forskolan, halften av dessa antas ta bilen till arbetet.

Totalt blir trafikflodet ca 160 fordon per dygn pa Andreas Lindbloms vag.

Tillkommande trafikfloden fran exploateringsomradet

Enligt berdkningar genomforda med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg kommer det nya omradet
generera cirka 304 resor per dygn, dar 85 % gors med bil. Uppskattad arsdygnstrafik (ADT) for omradet
ar 190 bilar. Tillagg for nyttotrafik, det vill sdga sopbilar och leveranser uppskattas generellt till 5% vilket
innebar ett ADT pa cirka 200 bilar vid fullt utbyggd exploatering.

Upprakning av trafikfloden till ar 2023 och addering av trafik fran exploateringen

Eftersom tillrackligt nya trafikmatningar saknas sa har trafikflodena raknats upp fran matningen 2012 till
2023 i enlighet med Trafikverkets basprognos3. Detta leder med storsta sdkerhet till en 6verskattning da
basprognosen tar hansyn till exploatering och Askeby med omnejd har haft sparsamt med exploatering.
Basprognosen ldmpar sig dirmed bast pa storre vagar och storre stader. Det dr dock béattre att ha
overskattat trafiken 4n det omvanda, ndr kapaciteten av vagnétet ska sakerstéllas.

Trafiken som alstras fran exploateringen i planforslaget har sedan fordelats ut pa de omkringliggande
vaglankarna. 70 % av trafiken antas belasta vagen mot Linképing och mindre fléden pa de 6vriga vagarna.

Det finns detaljplaner pa ging i Linghem, Hackefors och Vimarka men det dr inget som kommer att belasta
det aktuella omradet da resandet fran dessa omraden primért bor vara riktat mot Linkoping.

1 Arsdygnstrafik, ADT, 4r det under ett ar genomsnittliga trafikflodet per dygn métt som fordon per dygn, axelpar per dygn eller
gdende och cyklister per dygn. Arsdygnstrafiken kan anvindas som underlag for att besluta vilka dtgarder som skall vidtas for
vagen.

2

3 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-
analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/


https://www.hemso.se/fastighet/andreas-linbloms-vag-7/
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Tabell 2. Upprakning till & 2023 enligt Trafikverkets basprognos (1.0 procent per ar for Ostergétlands lan)

. . . ADT efter Tung
Punkt Ar Riktning |ADT 2012 [ ADT 2023 . X Kommentar
exploatering| trafik
A 2023|Bada 1650 1805 1945 4%|70 % av trafiken fran AL:s vag
B 2023|Bada 1440 1575 1615 4%(20 % av trafiken fran AL:svag
C 2023|Bada 1160 1269 1309 5%|Som i B ovan
D 2012|Bada 145 159 169 5%|5 % av trafiken fran AL:s vag
E 2012|Bada 175 191 201 5%|5 % av trafiken fran AL:s vag
Andreas
. 2012|Bada 160 160 360 5%
L:s vag
Parkering

17 ordinarie parkeringsplatser ar utritade i planforslaget mellan radhuslangorna, utéver detta finns tva
parkeringar for rorelsehindrade utplacerade. De 13 radhusen har alltsa 17 alternativt 19
parkeringsplatser for boende och besokande. Detta gor att plats inte finns for parkering av potentiella
besokare till den allmdnna lekytan 6ster om radhusen. Tydlig skyltning behdver darmed visa att
parkeringarna ar privata.

Hastigheter

Hastigheten mattes i en punkt pa Grenadjértorpsvigen, ca 100 m 6ster om Anderas Lindbloms vag (se
punkt B i befintliga trafikfloden). Matningen ar fran 2012 och pa den tiden var den skyltade hastigheten 50
km/h vid matpunkten och skyltades om till 30 km/h precis innan passagen. Medelhastigheten var 55
km/h vid mattillfallet. Eftersom vagen nu ar begransad till 30 km/h pa hela strackan ar det svart att uttala
sig om hur hastighetssituationen ser ut idag.

Gangpassage och dvergangsstallen

Eftersom rekommendationerna i slutet av detta PM innehaller forslag pa bade gang- och cykelpassager
och dvergdngstillen gors har ett fortydligande for att reda ut skillnaderna.

1. Ett 6vergangsstille ir en plats pa en vag, eller gata, dar det dr avsett att gdende ska ga om de vill
passera 6ver. Gaende (och cyklister som leder cykeln) har féretrdde gentemot biltrafiken

2. Cykeloverfart. Samma som ovan fast for cyklister. Relativt nytt koncept som dnnu inte ar utbrett
(I september 2014 dndrades Trafiklagstiftningen och mojlighet att anldgga cykel6verfart
infordes). Losningen finns pa Himnavégen i Linghem.

3. Engangpassage ir en plats diar man underlattat for gdende att korsa kdrbanan. Bade fotgangare
och cyklister har vddjningsplikt gentemot bilister.

4. Cykelpassage. Samma som ovan fast for cyklister.

Enligt VGU Krav 6.4.1 Hastighetssdkring av passager sa galler foljande:

o Overgéngsstille ska hastighetssikras till < 40 km/h och bér hastighetssikras < 30 km/h.
e Hastighetssdkring av gangpassage ska o6vervagas.
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GCM-passager i forskningen

Enligt en studie4 fran Lunds Tekniska Hogskola har upphéjda géngpassager en tendens att férvirra gdende
och forare. 40 procent av de tillfragade trodde felaktigt att foraren hade vajningsplikt. Icke upphdjda
gangpassager tolkades dock ratt av de flesta trafikanter, liksom markerade dvergangsstallen. Forskarna
bakom studien rekommenderade inte att 6vergangsstillen byts mot gdngpassager ur sikerhetssynpunkt.

Enligt trafiksdkra staden5 sa dkar personskadeolyckor med ca 25 % vid inférandet av ett (nytt)
overgangstille, detta pa grund av den falska tryggheten och minskade uppmarksamheten. Forskningen ar
enig om att ett 6vergangsstalle sillan ar en trafiksdkerhetsatgiard utan byggs i forsta hand for att 6ka
framkomligheten for fotgdngare, vilket 4r nog sa viktigt. Overgangsstillet 6kar dven tryggheten och sidnker
hastigheten (med férutsattning att de hastighetssikras).

Konsekvensanalys

Den nya exploateringen kommer att 6ka trafiken pa primart Andreas Lindbloms vag och
Grenadjartorpsvagen. Hur detta paverkar kapaciteten pa narliggande vagnatet, trafiksdkerheten for barn
och unga samt trafiksituationen vid forskolan utreds nedan.

Kapaciteten pa narliggande vagnat

For att beddma den nya trafikens eventuella paverkan pa framkomligheten i korsningen mellan
Grenadjartorpsgatan och Andreas Lindbloms vag har Trafikverkets Ajourhdlla sikerhetsklassificering av
Vigndtet (TDOK 2013:0636) anvants. | diagrammet nedan kan man utldsa hur stora trafikflédena kan vara
i forhallande till varandra pa primar- respektive sekundarvégen i en treviagskorsning utan ATK, utifran
olika hastighetsgranser, med god framkomlighet. Grenadjartorpsvigen/vig 761 utgor primarvag i
korsningen och hastighetsbegransningen ar 30 km/h. Vaster och 6ster om korsningen berdknas
trafikmangden uppga till ca 1950 fordon/dygn efter exploateringen. Trafikflodet pa infarten berdknas
uppga till ca 360 fordon per dygn. Diagrammet bérjar forst vid ADT 2000 fordon/dygn pa primirvigen,
varfor situationen i den aktuella korsningen (bade med och utan exploatering) ligger utanfoér diagrammet.
Detta visar att kapaciteten i korsningen inte ar hotad. Trafiken skulle kunna dubbleras pa bagge viagar
utan att kapaciteten hotas. Korsningen dr den enda tydliga punkten i utredningsomradets viagnit som
skulle kunna utgora ett problem men eftersom den inte ar hotad kan vagnatets kapacitet for
framkomligheten av fordonstrafik efter exploateringen konstateras vara ohotad.



https://lucris.lub.lu.se/ws/portalfiles/portal/28465612/Svensson_Koglin_Hiselius_2015_G_ende.pdf
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1628883/FULLTEXT01.pdf

Trafikutredning Juby 14:37 Askeby | 2023-05-24 | 1.0

3 vagskorsningar utan ATK

Landsbygd Férhallande mellan ADT pa primar-

resp. sekundarvag vid olika
hastighetsbegransning

Gron = godtagbar framkomlighet
R&d = bristande framkomlighet
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N
=

Grén

2000 4000 6000 8000 10000 12000
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Figur 4 Framkomlighetsbedémning for trevagskorsning utan ATK enligt Trafikverkets "Ajourhalla sakerhetsklassificering av
Vagnatet” (TDOK 2013:0636).

Trafiksakerhet

Exploateringen kommer att 6ka antalet fotgdngare och cyklister som ror sig langs Anderas Lindbloms vég
och korsar Grenadjartorpsvagen via den befintliga gdng- och cykelpassagen. Detta kan paverka
trafiksakerheten.

Eftersom villor i mindre tatorter sdsom Askeby ofta attraherar manga barnfamiljer sa ar trafiksdkerheten
extra viktig. Detta for att barnen och deras fordldrar ska kédnna att trafikmiljon ar trygg och saker. Da
kommer barnen kunna ga och cykla till malpunkterna norr om Grenadjértorpsvigen/vag 761 sdsom
skolan och idrottsplatsen. Detta gynnar bland annat barnens hélsa och sjalvstandighet samt trafikmiljon i
stort.

Atgarder for att forbattra trafiksakerhet och framkomlighet for barn(och vuxna) som gar och cyklar
redovisas i rekommenderade dtgdrdsférslag nedan.

Trafiksituationen vid forskolan

Kreera forutsatter att behovet av parkeringsplatser ar utrett i samband med framtagandet av
detaljplanen. Enligt kapitlet befintliga trafikfléden ovan bedéms att 19 resor till och fran férskolan med bil
sker dagligen. Manga vill parkera och f6lja sitt barn in pa forskolan och parkerar darfor ca 5-15 min.
Eftersom forskolan enbart har sju parkeringsplatser ar det mojligt att den orangea ytan, dar vagen till
planomradet planeras, anvdnds i morgonens rusningstrafik. Antingen for att tilltdnkt parkering ar full
eller for att det upplevs smidigare att inte kora in pa den ordinarie parkeringsplatsen. Den orangea ytan
kommer inte att kunna anviandas framgent, den grona ytan kommer dock att kunna anvadndas framgent.

10
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Eventuellt kan en vindzon anlaggas dar dkermarken tar vid for att undvika trafiksdkerhetsmassigt farliga
backrorelser in mot forskolan (réda pilar nedan).

Eftersom cykelvagen till det nya omradet behover anslutas till den befintliga cykelvdgen langs Anderas
Lindbloms vag sd behovs en ny gang- och cykelpassage eller ett 6vergangsstille anldggas, se mer i
rekommenderade dtgdrdsforslag nedan.

Figur 5 Forskolan p& Andreas Lindbloms Vag 7 med potentiella hamta/lamna-ytor (vid full parkering) inritade

Eftersom forskolan dr inhdgnad sa forandrar inte det tillkommande trafikflodet trafiksdkerhetssituationen
i stort. Den aktuella planen forbattrar dessutom majligheten att ga eller cykla med barnen till forskolan i
och med den nya kopplingen genom planomradet, vilket borde minska behovet av resande med bil. Dartill
bor hastigheten vara lag da ett upphojt 6vergangsstille forordas, ca 50 m innan forskolan, i
rekommenderade dtgdrdsforslag, se nedan. Ett fatal kommer dock svianga héger med sin bil for att ldmna
pa forskolan och dessa kommer korsa gang- och cykelviagen. Detta 16ses i rekommenderade dtgdrdsférslag
nedan.

11
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Figur 6 Forskolan p& Andreas Lindbloms Vag 7

12



Trafikutredning Juby 14:37 Askeby | 2023-05-24 | 1.0

Rekommenderade atgardsforslag

Nedan visas en 6versiktskarta 6ver planomradet och de platser dar Kreera har kommentarer eller
rekommendationer. Rekommendationerna dmnar framst forbattra framkomligheten, trafiksdkerheten och
tryggheten for fotgdngare och cyKklister.

o o

-
=
@

Figur 7 Oversiktskarta som visar atgérders lokalisering.

1. Overgangsstalle pa Grenadjarstorpsvagen

Ett 6vergangsstille for gdende och cyklister forordas dar gang- och cykelviagen som loper parallellt med
Anderas Lindbloms vig korsar Grenadjartorpsvigen. Overgéngstillet bor hastighetssikras till 30 km/h,
forslagsvis genom ett upphojt 6vergdngsstille, se exempel fran Linghem nedan. Gang- och cykelvagen och
overgangsstillet kommer anviandas som skolvag for barn och det dr dirmed lampligt med en utformning
som sanker hastigheten och 6kar tryggheten.

Atgirden borde inte ha ndgon betydande negativ paverkan pa framkomligheten pa Grenadjirstorpsvigen
(Trafikverkets vag) for fordonstrafik eftersom hastighetsbegransningen dr 30 km/h redan idag.

13
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Vid arsskiftet 2019/2020 anlades ett upphojt 6vergangsstille och cykeloverfart i Linghem. Detta med
motiveringen att 6ka tryggheten och att 6vergdngsstillet ar en skolvag for barn pa bade grund- och
forskola®. En liknande 16sning skulle kunna anvandas 6ver Grenadjartorpsvagen.

Upphéjt évergangsstille och
cykeléverfart i Linghem, klart ar 2020

Befintlig passage strax dster om
infarten till Anderas Lindbloms vag

Figur 8 Befintlig passagedtill vanster) och upphtjt 6vergangsstalle i Linghem (till hoger). Kalla: Google maps

2. Upphoijt dvergangsstalle vid forskolan

Cykelvagen till det nya omradet behéver anslutas till den befintliga cykelvagen langs Anderas Lindbloms
vag. Eftersom manga barn kommer att anvanda den foreslas att den gors upph6jd gentemot bilviagen pa
grund av funktionen som skolvag. Det foreslas dven att den anlaggs som 6vergangsstalle och inte passage.
Se gdngpassage och évergdngstillen som beskriver att upphéja passager bor undvikas.

Figur 9 Karta dver forskolan.

6 https://www.linkoping.se/stadsplanering-och-trafik/byggprojekt/avslutade-byggprojekt/linghem--upphojt-overgangsstalle-och-
cykeloverfart2/

14
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3. Upphojt dvergangsstalle vid korsning mellan A L:s vag/GC-strak

Aven hir féreslas ett upphojt 6vergangsstille for att funktionen som skolvig ska uppratthéllas och
tryggheten forbattras. Det ar primart har som boende i omradet kommer att korsa Andreas Lindbloms
vig. Overgangsstillet kan dven nyttjas av boende i niromradet, till exempel pd boende lings
Kungshagsvagen.

4. Parkeringsplats skyltad som privat

Det bor inte anldggas nagra extra parkeringar vid radhusen for att hantera trafik till den allménna
lekplatsen i Oster, detta for att inte uppmuntra till bilresor. Parkeringen behdver dock skyltas tydligt for
att visa att den ar privat sa att lekplatsens besokare inte anvander den, atminstone inte kvallstid. Viss
samnyttjande skulle kunna fungera dagtid, da manga av de boende troligtvis inte &r hemma, men det ar
upp till exploatoren.

5. Passage eller 6vergangsstalle vid allméan lekplats

En passage med nollad kantsten bor anldggas pa denna punkt for att underlatta for gdende, cyklister,
rullstolsbundna och personer med barnvagn att passera gatan utan hinder. Detta skapar en mojlighet att
ansluta till GC-vigen for cyklister och gdende som firdas i blandtrafik p& gatan. Aven 6vergangsstille ar
en tankbar l6sning pa denna plats. Detta for att man inte ska behdva ta omvagen till det interna GC-straket
for att kunna korsa bilvigen pa ett tryggt satt.

6. Passage till motionssparet

Straket kommer anvindas som anslutning till naturomradet och motionssparet i soder och det ar darfor
viktigt att det ar enkelt att korsa bilvigen. Eftersom trafikflodet bedéms vara lagt vid denna punkt behévs
inget 6vergangsstalle har.

For att fortydliga passagen kan en pollare sattas ut. Pollare anvands vid liknande trafikmiljoer pa andra
platser inom Link6pings kommun.

7. Trafikmiljon vid forskolan

Anlaggning av en vandyta dar akermarken tar vid skulle kunna forbattra trafikmiljon eftersom eventuell
backning da inte behovs. Detta ar dock inte aktuellt dd marken anvénds till andra &ndamal. Vid behov
skulle istallet ett fatal parkeringsplatser kunna anldggas langs den nya vagen (forlangningen av Andreas
Lindbloms vag) i hojd med forskolan.
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